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   PRESENTACIÓN
 
    
 
   Intentar versar, aunque fuese someramente, sobre todos los piratas del Caribe, constituiría una quimera. Incluso representaría un trabajo titánico mencionar a los muchos de los que tenemos noticias. 
 
   Podríamos decir algo de piratas como Robert Searle de Jamaica, John Morris, Olivier van Noort, el vasco Olabaratz, Edmund Saunders el esclavista; Nathaniel Butler, Lionel Wafer, o los famosos franceses René Duguay-Trouin, Philippe Bequel, François Grognier y Guillaume Le Testu; y muchos más. La cosecha de holandeses es enorme. Y los hay también españoles. 
 
   Tal vez se podría haber incluido a piratas nacidos en las posesiones españolas en América. Roberto Cofresí y Miguel Henriquez eran de Puerto Rico. Los famosos Dieguillos Mulatos, que fueron, tres al menos, y cuyas historias se confunden, haciendo que algunos cubanos digan que el suyo, Diego el Grillo, fue pirata hasta los cien años. No, ya que eran tres los Dieguillos, y parece que también mulatos, lo que hace que sus fechorías ocupen un siglo. Uno de ellos, Diego Reyes, era mexicano, de Campeche. Los otros dos parece que sí nacieron en La Habana. Y José Díaz Pimienta fue un pirata cubano, al que quemaron, como hereje o brujo, en Sevilla, España, el 25 de julio de 1720. 
 
   También se puede mencionar a muchos de mis paisanos, vascos que usaron  sus conocimientos de navegación para saquear barcos de cualquier bandera. Hablaremos de algunos, como Antoine Balanqué, de Bayona y  Michel "le basque" de Donibane Lohitzune. En esta ocasión no diremos nada sobre Fermín Mundaca, de Bermeo, que fue el último pirata del Caribe, ya que escribo una novela sobre él, en la que mezclo verdad y ficción. Por cierto, que en la vida de Mundaca, la que se cuenta en Isla Mujeres, Yucatán, hay más ficción que realidad, sobre todo al tratar su muerte. 
 
   Y debería tener un trato especial Julián Zulueta  y Amondo (El último negrero de Cuba), pero quizá... él, así como otros vascos, el famoso Pedro Larraondo, azote del Mediterráneo, formen parte de otro estudio. He “olvidado” a los hermanos Lafitte, porque sus casos son como el de Cristóbal Colón, que nació en todas partes. En el caso de Jean Lafitte, más que en el de su hermano Pierre, hay tanta leyenda que no se sabe a quién creer. Jean nació en todas partes, siendo vasco, francés, haitiano, inglés y estadounidense. Y lo mismo su historia, que se mezcla tanto con la de Estados Unidos; ya que allí es héroe nacional; que deja de ser un pirata. Conscientemente, no escribo sobre él, ya que parecería que tomo la biografía de diez gentes y hago una extraña mezcla. Si a alguien le interesa, hay mil versiones de su vida y obra, para que guste a todo el mundo. 
 
   No se me olvidan las mujeres piratas, porque las hubo, y famosas. Como se trata del Caribe, y parte de la costa de Estados Unidos, no mencionaré a las que operaron en mares de Europa, el Pacífico o el Índico. Nos contentaremos con las de las Antillas. Hay tres que son reales, y una que parece ser leyenda. Anne Bonny, Mary Read y Anne Dieu-le-veut son históricas. Jacquotte Delahaye  quizá también, pero hay mucho de ella que no es cierto.
 
   He querido incluir, en este estudio, a Alexander Selkirk y a Pedro Serrano. El primero fue marinero de William Dampier, y Dampier navegó con el famoso Bartholomew Sharp. Esto los conecta con el Caribe, Golfo de México. Pero Alexander no fue famoso en el Caribe, sino en el Pacífico, ya que vivió la vida que daría pábulo a la historia de Robinson Crusoe. Y lo mismo con Pedro Serrano, quien sí fue Crusoe en el Caribe, durante ocho años. Por ello, no he querido dejarlos pasar.  
 
    Pirata: Del lat. pirāta,y este del gr. πειρατής (peirates) que procede del verbo peiran = arriesgar, ir a la ventura. 
 
   Es una definición muy posible; si bien también hay quien dice que procede de πυρός pyrós, "fuego, porque los piratas del Mediterráneo incendiaban los barcos que asaltaban. Vendría a ser, pues, equivalente a incendiario o pirómano.
 
   Pirata es quien roba en el mar. Bandolero es lo mismo, pero en tierra. La diferencia de ambos, con ladrón, es básicamente que asaltan transportes, barcos o caravanas. Sin embargo, los piratas solían desembarcar, y atacaban ciudades del interior. El sistema de transporte sí era marítimo, pero no el total de sus tropelías.
 
   Los piratas son tan antiguos como la civilización. Desde que hay historia, se habla de ellos. Los Pueblos del Mar atacaban a los egipcios, e incluso a pueblos anteriores, como los hititas. Fueron famosos los etruscos, quiénes, además de asaltar, vendían sus servicios a los fenicios. Entre los griegos destacaron los foceos, que se establecieron su base en Córcega, lo que en el Caribe serían La Tortuga o Jamaica. Y así unos tras otros, incluyendo los piratas aragoneses que llegaban hasta Andalucía. Antes de los del Caribe, los más famosos fueron los vikingos, que no sólo atacaban Inglaterra y Francia, sino que asolaron Galicia en el siglo IX. 
 
   Aunque se considera que es lo mismo pirata, corsario, bucanero o filibustero, hay diferencias que destacar. No obstante el origen del vocablo, todos ellos eran ladrones, ya que se apropiaban de lo ajeno. Hay que subrayar algunos detalles que marcan sutiles diferencias. Los piratas robaban por cuenta propia. Ellos sufragaban sus gastos, y se repartían el botín, sin dar cuentas a nadie. Digamos que eran autónomos.
 
   Corsarios: Procede el nombre de corso, es decir “carrera”, cursus en latín, corsa en italiano, course en francés e inglés, y curso (rumbo) en español.
 
   La diferencia entre éstos y los anteriores es muy subjetiva, además de falaz o tramposa. Eran piratas a los que un gobierno concedía “el derecho” de asaltar y robar naves de un país enemigo. La licencia se conocía como “patente de corso”. Este contrato, entre el pirata y el gobierno, aseguraba que no atacarían los barcos de la nación que los contrataba, y que, en compensación, serían reconocidos como parte de la armada, por lo que tendrían los derechos de los marinos, y no serían colgados como vulgares ladrones. Los más famosos fueron John Hawkins y Francis Drake. A este último, Isabel I le nombró caballero, “sir”. Otros muy conocidos: John Clipperton, Edward Mansvelt, Nicholas van Hoorn y Abraham Blauvelt
 
   A los corsarios, quienes solían ser marinos de carrera, un Gobierno les financiaba sus viajes. Otras veces era un particular, un armador. Pero el auspiciador pedía, a cambio, que le entregasen, a su regreso, una parte del botín. Si bien decían que se trataba de causar pérdidas al comercio del enemigo, y provocar el mayor daño posible en sus posesiones; la corona (la que fuese), no olvidaba recibir una parte de las ganancias. 
 
   En inglés se les llama corsairs, pero también privateers, sin que esté nada clara la diferencia. Su contrato finalizaba, si se firmaba “la paz” entre las naciones en pleito. Pero hubo corsarios en tiempo de paz, lo que desacredita el concepto anteriormente expuesto. Además, al firmarse el armisticio, muchos de ellos, con experiencia en navegar y asaltar, y provistos de barcos bien armados, se convertían en piratas. También se lanzaban al pillaje, los desempleados de las marinas reales, como el gran número de marinos que se quedaron sin trabajo tras firmarse el Tratado de Utrecht, abril de 1713.
 
   Bucanero: Es igual a pirata, aunque en su origen no se refería a ladrones, sino a cazadores de animales salvajes en La Española, la isla hoy compartida por Haití y República Dominicana. Se les cita desde 1623, como cazadores de ganado salvaje o cimarrón. Ahumaban la carne de sus presas, para evitar la putrefacción, y la vendían en las haciendas o ranchos. Su nombre deriva de “buccan” una reja de madera que servía para colgar carne lejos de las brasas. La palabra es de origen Arawak, uno de los pueblos aborígenes de Las Antillas. 
 
   Con el tiempo, a los bucaneros les redituó más dedicarse a la piratería que al comercio de carne seca, por lo que abandonaron este empleo y se lanzaron al mar.  El más famoso fue Henry Morgan, líder de los bucaneros de Port Royal (Jamaica).  
 
   Con el tiempo, a todo el mundo se le olvidó el antiguo oficio, y bucanero equivalió a pirata. Una heterogénea mezcla de bucaneros franceses, holandeses e ingleses se refugió en La Tortuga, estableciendo allí algo similar a un país independiente. 
 
   Fueron famosos bucaneros: Jean-David Nau (François l'Ollonais) y Daniel Montbars.
 
   Filibusteros: La palabra filibustero se puso de moda, en la segunda mitad del siglo XVII.
 
   Se acepta generalmente que esta palabra proviene del holandés Vrij Buiter: Vrij = Libre, Buit = botín. “Libre buscador de botines”. Tiene su correspondencia con Free-booty = libre botín, en inglés. Se llamaba así, en gran parte de las Antillas, a los piratas costeros. La diferencia con los otros era que usaban barcos pequeños, y rápidos, con los que asaltaban cerca de la costa. Tenían como máxima: golpear y huir. 
 
   Se menciona, por primera vez,  a un grupo de franceses e ingleses, asentados en la isla de San Cristóbal (San Cristóbal y Nevis). Pelearon contra los indígenas, hasta que los exterminaron. Capitaneados por el corsario Pierre Bélain (los franceses), y por Thomas Warner (los ingleses), establecieron una colonia en la isla. Pronto comenzaron a realizar acciones como piratas.
 
   Desalojados de San Cristóbal, por el Almirante Oquendo, en 1627, fueron a otras islas, principalmente a La Tortuga. Esta isla era el principal destino de todo el que huía de la justicia. Allí encontraban, enseguida, un barco en el que enrolarse, o un trabajo en tierra. 
 
   En 1629-1630 los españoles atacaron la isla Tortuga, lo que obligó a los filibusteros a buscar otros refugios, como: Montserrat, Guadalupe, Martinica, Antigua, San Bartolome, Aruba, Barbados, e islas de la Bahía. En 1639 España dejó Tortuga en manos de Jean Le Vasseur, y los filibusteros franceses regresaron. En 1665, los españoles reconquistaron Tortuga, y los filibusteros se van a Jamaica.
 
   En 1655 Jamaica pasó a poder de los Ingleses, convirtiéndose en otra base de corsarios, bucaneros y filibusteros.  
 
   Si bien eran piratas, se les solía dar cobijo en algunos puertos, porque eso representaba tener una flota de disuasión, a la que no se le pagaba. Ellos fundaron una organización de delincuentes, denominada Cofradía de los Hermanos de la Costa, (Brethren of the Coast), con reglas sobre el reparto del botín, y comportamiento a bordo. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   PIRATAS O CORSARIOS
 
    
 
   Hay quien dice que los piratas eran ladrones, y los corsarios no. No estoy de acuerdo, porque ambos robaban. La diferencia estribaba en “la patente”, un permiso real, o de algún delegado suyo, para quedarse con lo que pertenecía a otros. Quizá podría alegarse que el oro de América no les pertenecía a quienes lo transportaban; pero los corsarios no sólo robaban oro y plata, sino alimentos, ropa o aperos de labranza. Estando en guerra contra otro país, destruían todo lo que fuese de éste, objetivos civiles o militares, granjas o fuertes.
 
   Los corsarios se diferenciaban de los marineros de las armadas, mucho más que de los piratas. Los marinos debían llevar, completos, los barcos que capturaban; a un puerto amigo. Tanto tripulación como carga. No podían quedarse  con nada, porque tenían un salario. Por el contrario, los corsarios se repartían la mayor parte, dando “la comisión” a La Corona, al gobernador o al armador. A cambio, el país que los contrataba les ofrecía refugio en sus puertos, bajo los cañones de los fuertes. 
 
   Pero si el enemigo atrapaba a los corsarios, los colgaban como a comunes piratas. Así que el concepto de corsario no era respetado por otras naciones. Piratas eran, sin duda; pues, cuando se suprimieron las patentes, siguieron asaltando; pero ya sin pagar comisión. Debieron abandonar los puertos de Las Coronas, y buscaron islas desiertas, o puertos con gobernadores poco escrupulosos. 
 
   Para entender el absurdo, pongamos un ejemplo: hoy podría haber corsarios políticos. Un gobierno daría permiso, a ciertas personas, de asaltar a los enemigos o contrarios políticos, disidentes, objetores. Podrían quitarles sus pertenencias, quedándose con la mayoría, dando un porcentaje a las autoridades. Ridículo, ¿no? Como la patente de corso. Un papelito hace que el robo no sea delito. ¿Puede un rey cristiano anular un mandamiento de la ley de Dios: no robarás?
 
   Los corsarios no únicamente atacaban navíos de guerra, sino mercantes, y también arrasaban poblaciones, que saqueaban. Eso no los convertía en marinos de ninguna armada, sino en vulgares ladrones.
 
   Francis Drake, un corsario, saqueó varias ciudades, asesinando a todo quien se le puso delante. Eso mismo hizo  Barba Negra en las Antillas, y no les gustó a los ingleses. Así que la rapacidad dejaba de serlo si así decía Su Majestad. 
 
    
 
   PATENTE DE CORSO (LETTER OF MARQUE AND REPRISAL)
 
   La patente de corso (del latín cursus, «carrera») era un documento, por medio del cual se autorizaba a alguien a asaltar, saquear y matar a los enemigos de “la patria”. En aquellos tiempos patria equivalía a “corona”.  
 
   La patente la entregaban los monarcas de las naciones; los gobernadores de provincias o ciudades; o los alcaldes de éstas. No únicamente se entregaba la patente al capitán de un barco, sino a armadores de flotas completas, que obtenían sustanciosos beneficios con la rapiña. El propietario podía atacar barcos y poblaciones de naciones enemigas, sin importar las bajas causadas. Por otra parte, las tripulaciones pasaban a formar parte, de manera no muy clara, de la marina real. En ocasiones, la marina real y los corsarios navegaban juntos, y asaltaban de la mano poblaciones enemigas. Todos saqueaban, de forma que no se veía la diferencia por ninguna parte.
 
   Las patentes de corso eran una manera barata de tener una marina poderosa, que las arcas de la corona no podían costear. Los gastos los sufragar las víctimas. Francia, Inglaterra y España expidieron, a discreción, patentes de pillaje.
 
   Se eliminaron las patentes en el Tratado de París, en 1856. Por este tratado, se dio fin a la Guerra de Crimea. En el tratado se declaró la ilegalidad de los corsarios, y se prohibió atacar barcos mercantes, incluso en tiempo de guerra. 
 
   PIRATERÍA EN EL CARIBE
 
    
 
   La piratería en el Caribe no llegó inmediatamente después del descubrimiento de América; aunque tenía siglos operando en Europa. Aunque se citan sucesos esporádicos, fueron necesarios casi 100 años para que comenzasen las actividades delincuenciales en masa. Hubo varias razones para esta demora, si bien la más importante fue que se requerían barcos distintos a las carabelas, y también a los galeones. Éstos comenzaron a usarse, para el comercio, a mediados del siglo XVI. Eran lentos, pero podían transportar  gran cantidad de mercancías. 
 
   Los piratas necesitaban naves rápidas, aunque no pudiesen transportar mucho cargamento. Lo imprescindible eran los hombres y las armas. Y lo más importante: que navegasen a  mayor velocidad que los galeones. Los piratas solían acercase, de noche, a los pesados bajeles, los asaltaban y huían con celeridad.
 
   No era fácil, para los piratas, en el siglo XV, poseer barcos que navegasen por un océano como el Atlántico, o un mar tan impredecible como el Caribe. Los barcos que usaban en el Mediterráneo, o en la costa Atlántica de Europa, no servían para aventuras americanas. 
 
   Por ello, tuvieron que esperar a que apareciesen los bergantines, casi a principios del siglo XVI. Estos barcos, de dos mástiles, eran muy rápidos y ágiles, pues podían desplegar mucho velamen. El bricbarca, de más palos y velas, apareció en la segunda parte del siglo XVII, y fue muy apreciado por los piratas. Por ese tiempo también florecieron las fragatas, buques muy bien armados, con unos treinta cañones.
 
   Los navíos de línea, poderosos aunque pesados, fueron empleados por las armadas nacionales, a partir del siglo XVII. Tenían mucha artillería, y podían llevar un buen número de marineros. En el siguiente siglo, se acompañaban de corbetas y goletas, naves más ligeras que podían perseguir los bergantines de los bucaneros.
 
   El descubrimiento de una nueva tierra no supuso gran interés, en principio, al menos para los piratas, ya que no había tesoros en las islas caribeñas. Pero, a partir de Hernán Cortes y Pizarro, uno en México y otro en Perú, entra el oro en juego, y eso anima a todos los aventureros de Europa. Hernán Cortés llegó a la Ciudad de México en 1519. Pizarro arribó a Perú en 1531. Giovanni da Verrazzano pisó Nueva York en 1524, El Mayflower arribó a Plymouth (Massachusetts) en 1620. 
 
   A partir de que el oro comienza a llegar a España, a muchos se les antoja. La noticia del Tesoro de Moctezuma se propaló por todo el viejo continente. Y ya que no había oro en Nueva Inglaterra, la mejor manera de conseguirlo fue quitárselo a los españoles. Los franceses llegaron los primeros, ya que Quebec no era un filón de oro. Pero pronto fueron desplazados por holandeses e ingleses. Estos dos países tuvieron los mejores barcos y navíos, en aquella época, por lo que comenzaron a merodear el Caribe. Los portugueses andaban por el sur, así que no se interesaron en Las Antillas. Por ello, los más famosos piratas fueron ingleses y holandeses. Sin embargo, otros muchos, de distintos países, se  les unieron, incluyendo los vascos, marinos por naturaleza. 
 
   Los ingleses llevaban un buen registro de todo lo que sucedía en los mares. Por ello, hay muchas referencias de sus piratas. Y ellos incluyeron a los holandeses, ya que muchos trabajaban para La Corona Británica. Los franceses no fueron tan meticulosos, y, por ello, no se sabe tanto de sus bucaneros. Y a los españoles parece ser que les importaba poco, puesto que hay muy pocas referencias de varias docenas de piratas peninsulares. Se conocen nombres, pero no sus hazañas. 
 
   Por lo anterior, la mayor parte de esta recopilación se dedica a los hijos de La Gran Bretaña.
 
   EVENTOS QUE DESENCADENARON LA PIRATERÍA EN EL CARIBE
 
    
 
   La Edad Dorada de la piratería se refiere a la época en que actuaron un gran número de piratas. Es posible que algunas capturas anteriores, o posteriores, superaron, en cuantía a las que se produjeron en “los años dorados”; pero durante éstos el Caribe estuvo infestado de banderas negras, por lo que mereció este nombre.
 
   Para la mayoría de los historiadores, la Edad Dorada comprende un siglo: el que va desde 1630 hasta 1730, dividido en tres partes.
 
   1.- El periodo bucanero, que ocupa cincuenta años: de 1630 a 1680, en el que dominaron los mares los ingleses, holandeses y franceses, que tenían sus bases en Jamaica y Tortuga. Sus clientes principales eran las embarcaciones españolas, que partían de la Nueva España. En este lapso, sucedieron: La Guerra franco-española (1635–1659); La Guerra de Devolución (1667–68); La Guerra Franco-Holandesa (1672–78). También se dio el gran comercio de esclavos, por parte de los holandeses de La Compañía Neerlandesa de las Indias Occidentales. 
 
   2.- La época de 1680 a 1714, en la que las guerras entre naciones europeas propició la existencia de corsarios. La guerra de los nueve años, de la Gran Alianza (1688–97). La Guerra de Sucesión Española (1701–1714). En estos años, miles de hugonotes emigraron de Europa a América, debido a la persecución religiosa. 
 
   3.-El periodo post-Guerra de Sucesión Española. Es muy difícil definir este periodo. Sabemos que empezó en 1714, al terminar la Guerra de Sucesión Española. Las naciones beligerantes licenciaron a miles de marinos, que quedaron sin trabajo. Este gran número de desempleados se enroló en barcos piratas. Y las zonas propicias para ello eran El Caribe y la Costa Occidental Africana, con el comercio de esclavos. Es muy posible que el final del periodo coincida con el auge de los negreros. Se sabe que esto sucedió también justo al final de la Guerra de Sucesión, cuando los españoles concedieron el Asiento de Negros a los ingleses. Por ello, y ya que las armadas nacionales acosaban a los piratas, la mayoría de ellos se dedicaron al nuevo negocio, que era “legal”. En este tercer periodo se confunden piratas y negreros, ya que posiblemente ambos ejercían los dos oficios. 
 
   Pronto, sucedieron hechos muy significativos, que cambiaron el rumbo de la historia: La Independencia de Estados Unidos, 1783; la Revolución francesa, 1799; las independencias de las naciones americanas: Haiti, 1804; México, 1821; y la abolición sucesiva de la esclavitud: desde 1800 a 1820. Y también es importante el establecimiento del Escuadrón de África Occidental (West Africa Squadron), 1808, por los ingleses, que atrapaba barcos negreros.  
 
   Anterior a la Edad Dorada, los asaltantes eran mitad bucaneros y mitad piratas. La isla Española, o Santo Domingo, estaba llena de bucaneros, que vendían la carne en las poblaciones de las islas. Pero, a la vez que transportaban la carne, en sus pequeños veleros, asaltaban algún galeón español. Al ser expulsados, por los españoles, de muchas islas y tierra firme, se refugiaron en la Isla de la Tortuga, que luego pertenecería a Haití.
 
    Cuando los ingleses se apropiaron de Jamaica, en 1655, Port Royal se convirtió en el puerto seguro de los bucaneros ingleses y holandeses. En 1660, el nuevo gobernador de Tortuga, el francés Bertrand d'Ogeron, acogió a los piratas, y despachó cientos de patentes de corso.
 
   En la segunda parte de la Edad Dorada, la confusión que originaron las guerras europeas, hizo que nadie supiese quién era amigo o enemigo. Peleaban ingleses contra franceses, que antes se habían aliado contra los españoles. Pero, ahora, los españoles estaban con los franceses, por el pacto borbónico. En ese periodo los corsarios obtuvieron todos los permisos necesarios para capturar barcos o incendiar ciudades. 
 
   Llegó la paz en Europa, con el tratado de Utrecht en 1713, y los de Rastatt y Baden, en 1714. Pero eso no significó el final de la piratería “legal”, aunque sí produjo el incremento de la piratería ilegal. Los gobernadores de los territorios americanos concedieron patentes de corso por su cuenta, muy a pesar de lo acordado en Europa. Por otra parte, miles de marinos se quedaron sin empleo, en las armadas reales, y se volvieron filibusteros. 
 
   Sumado a lo anterior, al firmarse la paz, todo el mundo miró hacia América, como la solución a la pobreza que reinaba en Europa, tras tanta guerra. El comercio floreció en el Atlántico, y los piratas infestaron el Caribe.
 
   Como se cultivaban las tierras del Nuevo Mundo, se necesitaba mano de obra. Si era barata, mucho mejor. Los indios estaban casi extinguidos, por guerras o enfermedades. Por ello, los europeos pensaron en África. No era nada novedoso capturar esclavos africanos, ya que eso se había hecho por siglos; pero no los llevaban a América. Fueron los españoles quienes los introdujeron en Cuba y Santo Domingo, en época tan temprana como 1512. La primera licencia de corona española, llamada asiento (ver esto), fue en 1518, cuando se permitió introducir, en las Indias, 4000 esclavos.
 
   También los portugueses los llevaron a Brasil, por esos tiempos. Pero los números aumentaron desde 1690, siendo el siglo XVIII el apogeo de tan deleznable negocio. En ese siglo fue el auge del llamado  Comercio Triangular. Buques partían de Europa, llevando mercancías a África, que cambiaban por esclavos, que conducían a América, en donde los vendían, y compraban otro tipo de mercancía. Los piratas aprovecharon esto, porque así asaltaban en cualquiera de los lados del triángulo, ya que los navíos siempre iban cargados.  
 
   Terminada la Guerra de Sucesión, España concedió a Inglaterra uno de sus “asientos de negros”, por el cual las colonias españolas comprarían esclavos a los negreros ingleses. Así que, a partir de 1715, muchos piratas se convirtieron en negreros, porque eso era “totalmente legal”. En 1789 se permitió el comercio libre de esclavos para todas las naciones. ¿Y La Iglesia?     
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   LA GUERRA DE SUCESIÓN
 
    
 
   La Guerra de Sucesión Española fue un conflicto internacional que duró desde 1701 hasta la firma del tratado de Utrecht en 1713, y posteriormente los de Rastatt  y Baden en 1714. El origen fue querer quedarse con la corona de España, ya que Carlos II murió, en 1700, sin descendencia. Por supuesto que el pueblo español no tenía nada que decir.
 
   Los franceses, de la Casa de Borbón, apoyados por la Corona de Castilla, querían imponer a uno de los suyos. El reino de Aragón no estaba de acuerdo, y prefería a un austriaco, de la misma dinastía que el difunto rey.
 
   A Inglaterra y las Provincias Unidas (holandeses y flamencos) no les gustó la unión de España y Francia, bajos los Borbones, porque eso significaba su hegemonía en el comercio de América. El 20 de enero de 1701, se firmó una alianza entre los que estaban en contra de los borbones. El 7 septiembre se amplió, el Tratado de La Haya, la que se llamó Gran Alianza, formada por el Sacro Imperio, Inglaterra, las Provincias Unidas, Prusia y varios estados alemanes. En Mayo de 1703, se unieron a ellos: Portugal y el Ducado de Saboya. Por el otro lado estaban España y Francia.
 
   Terminada la guerra, con la victoria de los borbones, mucho cambió en España y en Europa. Aragón y Valencia dejaron de tener fuero, cuando capituló Barcelona, en 1714, y Mallorca en 1715. Los vascos mantuvieron sus leyes, por un tiempo, porque estuvieron del lado borbón. Felipe V, un francés nacido en Versalles, fue rey de España. 
 
   Si los borbones lograron que uno de los suyos fuese rey de España, el país perdió muchísimo con tal “honor”. Gran Bretaña se quedó con territorios en Canadá, que pertenecían a España, como Terranova y Nueva Escocia. También se quedó con Gibraltar, y con Menorca por un tiempo, y la isla de San Cristóbal, en el Caribe. Igualmente, España cedió, a la casa de Austria: el Ducado de Milán, el reino de Nápoles, la isla de Cerdeña y los Países Bajos (o Flandes). A la casa de Saboya, le cedió la isla de Sicilia.  
 
   En realidad, España perdió muchos territorios que no eran suyos, sino botín de guerra; pero se los entregó a otros ajenos, y no a sus legítimos dueños.  Años más tarde, Garibaldi echaría a los extranjeros, al unificar Italia. También en Los Países Bajos sucedería algo similar, dando origen a Bélgica, Holanda y Luxemburgo. 
 
   Al finalizar la guerra, cientos de barcos de guerra quedaron en los puertos, así como miles de marinos no tuvieron empleo. La consecuencia fue lógica, y zarparon docenas de barcos para América y África, en busca de fortuna.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   EL ASIENTO 
 
    
 
   Un asiento era una concesión, de la corona española, del monopolio de explotar o un producto o una ruta comercial. Normalmente se concedía a un grupo de comerciantes o armadores de buques. 
 
   Un ejemplo de esto fue el "Asiento de Negros", monopolio de la caza y trata de esclavos africanos, y su traslado y venta en las colonias españolas de América. Esto funcionaba para comerciantes españoles, desde 1543; pero se hizo extensivo a ingleses, como parte de los acuerdos del Tratado de Utrecht, 1713. 
 
   Hay que considerar que los portugueses eran los que casi monopolizaban el comercio de esclavos. En 1575, desplazaban miles de esclavos, a Brasil, desde sus  colonias en Angola y São Tomé en África. Los españoles de las Antillas se los compraban a ellos. La Corona Española dio Asientos a los portugueses, en 1595, para abastecer de mano de obra las plantaciones de azúcar y tabaco. En 1615, la mayoría de los esclavos, que llegaban a Veracruz y Cartagena de Indias, procedían de Angola. Hay que entender que Felipe II fue rey de España y Portugal. Aunque eran reinos separados, tenían el mismo rey. El 1 de Diciembre de 1640, se separaron las coronas, por lo que también el comercio de esclavos.
 
   Por lo anterior, los negreros españoles entraron al relevo de los portugueses, yendo a buscar esclavos a África. Los conseguían de varios reyezuelos, que vendían a sus enemigos. A veces, incluso a sus subordinados. 
 
   Los ingleses y los holandeses tenían muchos más barcos negreros, y también piratas, que atacaban a los españoles. Por ello, resultaba mejor comprárselos a ellos. También se conseguían muchos esclavos de Sierra Leona, prisioneros de las constantes guerras entre los caudillos regionales. 
 
   El Asiento desapareció junto a la esclavitud. Pero hay que considerar que España abolió la esclavitud en 1811, pero únicamente en la península, dejando el comercio humano en Cuba, Santo Domingo y Puerto Rico. La finalización del Asiento fue en 1834. En Cuba, se abolió la esclavitud en 1862. En Puerto Rico, en 1873. En Santo Domingo, al igual que en otros países que se separaron de España, la abolición fue más o menos pareja a la Independencia. Perú y Venezuela en 1854, treinta años después de su independencia. 
 
   En el asiento de 1713 se concedía a Inglaterra, sus negreros obviamente, traficar con 4800 esclavos, que serían comprados en las plantaciones españolas de América. Eso durante los siguientes treinta años. ¡Inverosímil! 
 
   La corona de Inglaterra pasó el derecho a la South Sea Company, la que se dedicó a este comercio. Para ello, esta compañía abrió oficinas en Buenos Aires, Caracas, Cartagena, La Habana, Panamá, Portobello  y Veracruz, hasta que se prohibió el tráfico de esclavos. Una cuarta parte del beneficio sería entregado al Rey de España.
 
   Otros tipos de tratados, no llamados asientos, fueron los monopolios de la Compañía Británica de las Indias Orientales, la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales o la Casa de Contratación de Indias en Sevilla. Otras más fueron Virginia Company, Levant Company y Merchant Adventurers, que también traficaban esclavos.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   GUERRA DEL ASIENTO (1739- 1748).
 
    
 
   La Guerra del Asiento, llamada War of Jenkins' Ear (Guerra de la Oreja de Jenkins) por los ingleses, fue una confrontación del Inglaterra y España, que duró de 1739 a 1748. El teatro de operaciones fue principalmente El Caribe. 
 
   Las dos potencias emplearon toda su fuerza, que se vio empequeñecida por la vastedad del escenario. Y el motivo de la contienda fue de poca importancia, pero elevado a “grave insulto” por la Corona Inglesa. Pero el año siguiente estalló la Guerra de Sucesión Austriaca (1740-1748), con lo que La Guerra del Asiento duró, en realidad, un año.
 
   En nombre español deriva de la concesión de comercio llamada Asiento, y que en él no estaba incluido el contrabando. El nombre inglés se debe a un curioso incidente, que se tomó como pretexto para la guerra. En realidad, los ánimos de ambas naciones estaban muy alterados, porque hacía poco que habían finalizado una de tantas guerras, la de 1727 a 1729.
 
   Según el tratado de Sevilla, de 1729, los barcos de Guerra españoles podían verificar que los mercantes ingleses no transportasen contrabando, lo que no estaba incluido en el Asiento. 
 
   En 1731, en la costa de Florida, luego Estados Unidos, el guardacostas español La Isabela abordó el brig llamado Rebecca, que comandaba el capitán Robert Jenkins. Según él mismo relató, el capitán español, Juan Fandiño le cortó la oreja izquierda, diciéndole que eso mismo haría con el rey de Inglaterra, si lo tuviese delante. El corte fue porque encontraron contrabando en el barco.
 
   El caso es que Jenkins estuvo sin oreja siete años, sin que nadie se preocupase por él. Pero un día, en que los ingleses buscaban un motivo para entrar en guerra con los españoles, lo llevaron ante el rey George II, y el desorejado relató lo que le dijo Fandiño. Eso sucedió en Marzo de 1738. El monarca consideró que era un terrible insulto, y declaró la guerra a España, el 23 de octubre de 1739. Siete años sin saber de la oreja, y uno para decidir que era un grave insulto.
 
   Pero pronto estalló la Guerra de Sucesión Austriaca, por lo que la oreja pasó a segundo término. Los ingleses querían guerra, y no importó el motivo.
 
   En mayo de 1741, se desarrolló la Batalla Naval de Cartagena de Indias, la más grande hasta el Desembarco de Normandía, justo dos siglos después, en 1944. En Cartagena, fueron derrotados los ingleses, que no tuvieron éxito en su intento de tomar la ciudad. La flota británica se componía de 186 naves, con 12,000 soldados y 15,000 marinos. La guarnición de la ciudad era de 3000 hombres, con 6 navíos.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   LA FLOTA ESPAÑOLA DEL TESORO o FLOTA DE LAS INDIAS
 
    
 
   El día 30 de Julio de 1715, una semana después de haber zarpado de La Habana, Cuba, la Flota de las Indias enfrentó un gran huracán. Once de los doce buques se perdieron cerca de la playa Vero, Florida. Este convoy se conocía como La Flota de La Plata, ya que llevaba un enorme cargamento de este metal. De vez en cuando, aparecen en playas de Florida algunos objetos o monedas de plata.
 
   La Flota tenía mala suerte, pues se desvió de su ruta, debido a que fue atacada por los piratas Jennings y Vane. El primero volvió a atacar la de 1716.  
 
   Las autoridades españolas enviaron buzos a buscar las naves hundidas. Y, a la vez, llegaron los piratas. Éstos atacaron a los trabajadores que buceaban. Se trataban de Henry Jennings, Charles Vane, Samuel Bellamy y Edward England. Los bucaneros lograron obtener una fortuna, que llevaron a Jamaica. Pero el gobernador les echó de Port Royal y Kingston. Por ello, los piratas se dirigieron a  Nassau, en isla de Nueva Providencia, Bahamas.
 
   La Flota de Indias, Flota del Tesoro Español o La Española era un convoy de naves mercantes, escoltadas por barcos de guerra, que efectuaba el grueso del comercio entre España y las colonias de América.
 
   Desde el siglo XVI al XVIII, La Flota de Indias llevaban la riqueza hallada en América, a Corona de Castilla y luego España. La mercancía se componía de plata, oro, gemas, especias, cacao y otros. Los galeones salían de la ciudad de Veracruz, en el Golfo de México, y llegaban a Sevilla por el Guadalquivir. Luego el destino fue Cádiz. De regreso, La Flota transportaba mercancías y objetos de Europa, que se necesitaban en América. A lo que aportaba América, se unía lo de Filipinas, que llegaba a Acapulco, atravesando el Pacífico. Y, por tierra, llegaba a Veracruz.
 
   Desde la llegada de Colón, los barcos transportaban riquezas a España. A partir del primer cuarto del siglo XVI, y quizá por gracia o culpa de Jean de Fleury, no zarpaban barcos aislados, sino que se organizaba un convoy, protegido por navíos de guerra.
 
   De España salían dos Flotas de Indias. Una llegaba a Veracruz, México; y otra a Cartagena de Indias, Colombia, además de Nombre de Dios y Portobelo, Panamá. Zarpaban de Sevilla. Desde 1717, lo hicieron de Cádiz. Los galeones de defensa estaban bien armados, y las carracas, que eran los de carga, también portaban cañones.
 
   De regreso, ambas flotas se reunían en La Habana, y efectuaban juntas el regreso a Sevilla o Cádiz. Eso sucedía cada año, por lo que las Flotas se denominaban por el año en que navegaban. 
 
   Los piratas y corsarios estaban pendientes a este convoy, que atacaban siempre que podían. También fueron presas de marinas oficiales. Inglaterra tenía barcos en San Cristóbal y Nevis, desde 1624, y Jamaica, en 1655. Holanda se hizo con Curazao, en 1634. Los franceses estaban en parte de Santo Domingo, la que hoy es Haití, desde 1625.
 
   Hubo varios hundimientos, ya fuese por batallas navales, o por tormentas. Así sucedió en 1622, 1715 y 1733.
 
   La flota de 1628 fue capturada por el corsario holandés Piet Heyn, en la Bahía de Matanzas, Cuba. Las flotas de 1656 y 1657 fueron capturadas por los ingleses Richard Stayner y Robert Blake. Estos fueron “supuestos” no corsarios ni piratas, ya que actuaban durante la Guerra Anglo-Española. La de 1702 fue destruida durante la Batalla de Rande o de Vigo. La flota entró en la ría de Vigo, el 22 de Septiembre de 1702. De allí se dirigiría a Sevilla, pero pasó un mes, y los barcos seguían fondeados. El día 23 de Octubre, llegó una flota, compuesta por ingleses y holandeses, que abordaron los navíos. Durante una semana, se libró una batalla entre la flota invasora, la que estaba en la ría, y la artillería de la costa. El día 30, el combinado anglo-holandés se retiró, llevándose varios barcos españoles.
 
   Unos años, La Flota llegó ilesa, y otros no tanto. El último convoy zarpó en 1776. Tras esto, el comercio con América fue libre, y quedó en manos de particulares. La Casa de Contratación desapareció en 1790. 
 
   La Flota de las Indias era la parte gubernamental de la Carrera de las Indias. Se conocía, con el segundo nombre, todo el comercio entre las colonias y España, fuese oficial o privado. Normalmente solían unirse, para ser todos ellos protegidos por las distintas Armadas, como se ve en otro apartado.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   ARMADA ESPAÑOLA DE BARLOVENTO
 
    
 
   La Armada de Barlovento era una flota de varios buques, dedicada a la protección de los convoyes de mercancías por el Caribe. Realmente hubo varias flotas, y cada una se ocupaba de la protección en cierta zona del recorrido de España a América, y viceversa. Funcionaron en distintos tiempos, y con diferentes nombres.
 
   Armada de Nueva España: Escoltaba a los galeones desde Veracruz ( México) hasta la Habana.  Fue creada en 1543, como protección de la llamada Flota de las Indias o Flota española del Tesoro.
 
   Armada de Tierra Firme: Escoltaba a los navíos desde Portobelo (Panamá) hasta la Habana. Creada a la vez de la anterior. Se unía a la primera en La Habana.
 
   Armada de la Guardia de la Carrera de las Indias (desde 1576) :Formada por los galeones  con artillería pesada que protegían los convoyes  de la Carrera de las Indias. Estaba formada por ocho galeones y  tres pataches con tripulaciones específicas de 1.100 marinos y 998 soldados. Hay que considerar que no sólo se transportaban mercancías en la Flota de las Indias. También particulares tenían comercio con las colonias. A la suma de los barcos oficiales, de la corona, más los privados, se los conocía como Carrera de las Indias.
 
   Armada de Barlovento En 1635 se creó una flota armada que patrullaría permanentemente el Caribe, para protección de las naves españolas.  El escenario era desde Florida a las costas de Colombia y Panamá, incluyendo, obviamente, todas las Antillas. Esta flota perseguía piratas, corsarios, bucaneros  y filibusteros. 
 
    Armada del Mar Océano: Esta Flota, creada en 1590, era la que escoltaba a La Flota de las Indias a través del Atlántico. Constaba de unos 50 buques, aunque fueron disminuyendo, entre 1610 y 1640. Luego volvió al medio centenar.
 
   Armada de  Lisboa: Patrullaba la costa desde el Cabo San Vicente hasta Finisterre, y llegaba hasta las Azores para escoltar a los  navíos  procedentes de América. Era de un refuerzo de la Armada del Mar Océano, ya que los piratas pululaban cerca de las costas africanas y europeas. 
 
   Desde Colón hasta 1564, no hubo ninguna armada o flota, sino barcos de línea, o veleros armados, que recorrían el Atlántico y el Caribe.
 
   Entre 1564 y 1577 funcionó la denominada Armada Real de la Guardia de las costas e islas y Carrera de las Indias. Pero ella no controlaba el Caribe, por lo que, en 1576, se estudió la posibilidad de defender lo conocido como Barlovento, ya que las ciudades costeras eran asaltadas constantemente por los piratas. La Armada del Mar Océano no podía escoltar La Flota de Indias, y, además, patrullar el Caribe.
 
   Se llamó Barlovento a las islas también conocidas como pequeñas Antillas. Eran las Islas de Barlovento. Luego, la palabra ya casi sustituyó Caribe, Antillas y costas desde México a Colombia. 
 
   Desde 1605 hasta 1635, se fue formando la Armada de Barlovento. Al principio, eran convoyes esporádicos, que se separaban de la Flota del Mar Océano para perseguir piratas por las Antillas. A partir de 1635, ya fue una Armada dedicada exclusivamente a la defensa de ciudades costeras, así como a capturas filibusteros. Varias ciudades costeras fueron bases de esta Armada, protegida bajo los fuertes y sus cañones. 
 
   Para mantener tanta flota, se crearon impuestos sobre la carga de los barcos que hacían comercio entre España y las colonias. Los impuestos se conocían como 'avería' y 'situado'. Así que la Armada no constituía una carga para La Corona, ya que pagaban los comerciantes.
 
   El derecho de avería era un impuesto de La Corona española, sobre el comercio colonial de los siglos XVI y XVII. Se imponía sobre los mercaderes o las mercancías. Asimismo, incluía a los pasajeros que viajaban a Indias.
 
   La Armada de Barlovento fue disuelta tras el Tratado de Utrecht, en 1713.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   Jolly Roger (Alegre o Feliz Roger): la bandera pirata
 
    
 
   Jolly Roger es el nombre que se le da la bandera pirata, en Europa y América. Hay varias, pero la más famosa es la que representa una calavera y huesos, tibias cruzadas, en blanco sobre fondo negro. Hubo otras, como la de Jack Rackham (Calicó Jack), que tenía espadas en vez de huesos; o incluso un esqueleto completo, como la de Edward Low. Pero la que hoy se asocia con piratas es la primera, que será nuestra Jolly Roger.
 
                                                [image: ]
 
   Jolly significa alegre o feliz, y Roger es nombre de hombre. Así que la traducción es: “el alegre Roger”. Se dice que antes se llamó “Old Roger”, o Viejo Roger, indicando que un marinero había pasado a mejor vida. En los barcos, llamaban Old Roger al Diablo. Como creencia popular, los marinos de John Quelch llamaban así a su bandera.
 
   Otra versión dice que se llamaba Roger a mendigos y vagabundos. Mendigos de mar era el mote para los piratas holandeses. De ahí la palabra Roger, tanto como Old como Jolly.
 
   Una tercera teoría, no muy aceptada es que el jefe de unos piratas asiáticos se llamaba Alí Raja, y usaba una bandera negra con una calavera.
 
   Antes de la aparición de Jolly Roger, que se estima fue por 1700, los corsarios ingleses, por una disposición del Almirantazgo en 1664, usaban la «Red Jack», una bandera roja que los franceses llamaban Joli Rouge o Hermoso Rojo. Podría ser que de Joli Rouge se pasó a Jolly Roger. 
 
   El fondo negro parece lo más antiguo de la bandera, incluso que la Red Jack, puesto que se sabe que Peter Easton usaba una bandera completamente negra, ya en 1612. Muchos piratas posteriores también la enarbolaron, sin ponerle tibias o espadas. Al parecer, la bandera negra invitaba a la rendición de los barcos mercantes. Si no oponían resistencia, muchos capitanes piratas se contentaban únicamente con el cargamento, y no dañaban a la tripulación. La bandera negra, pues, quería decir: “ríndete”. En cambio, la roja era explícita declaración de guerra.
 
   Ejemplo de lo anterior es esta acción del famoso pirata Bartholomew Roberts, en Junio de 1720. Entró en la bahía de Trepassey, en Terranova, enarbolando una bandera negra. Como los barcos que encontraron decidieron pelear, el pirata arrió la bandera negra e izó la roja, mandando el mensaje de que no habría cuartel.
 
   Cuando terminó la Guerra de Sucesión Española, en 1713, muchos corsarios se convirtieron en piratas, y siguieron usando la bandera roja que simbolizaba sangre, aunque ya era conocida la negra con huesos. Algunos piratas, como dijimos, tenían su propia versión. También los corsarios solían usar la bandera pirata, pero a la vez que la Unión Jack, dando a entender que eran corsarios.
 
   La fecha generalmente aceptada de la aparición de Jolly Roger es 1700, y también que la comenzó a usar el pirata francés Emanuel Wynn. Otra versión dice que ya la enarbolaba, años antes, el pirata inglés Henry Every o Avery, quien desapareció en 1696. 
 
   Hay muchas referencias a la bandera pirata con el nombre Jolly Roger. Como Bartholomew Roberts, en Junio de 1721; Francis Spriggs en Diciembre de 1723. Richard Hawkins, capturado por unos piratas, en 1724, refirió que ellos tenían una bandera negra con un esqueleto, a la que llamaban Jolly Roger. En un libro de la Biblioteca Nacional de France, hallado el 6 de Diciembre de 1687, ya se ve un grabado con el cráneo o las tibias, y se dice que los piratas usaban tal distintivo, aunque especifica que en tierra, en sus islas. En una ilustración de 1725, se ve al pirata Stede Bonnet junto a una Jolly Roger, que ondea en la popa de su barco. John Martel la usó en 1716; Edward Teach, Charles Vane, y Richard Worley en 1718; y Howell Davis in 1719.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   EL PRIMER PIRATA DEL CARIBE
 
   Fue un español, llamado Bernardino de Talavera. Sus actos de piratería tuvieron lugar desde 1509 a 1511, lo que le da, sin la menor duda el título de “primer pirata del Caribe”. Llegó a América, en el segundo viaje de Colón, atraído por las “fabulosas” riquezas que había en Las Indias. Y quiso quedarse con todas ellas. 
 
   Más adelante veremos lo que sabemos sobre él.  
 
   EL SEGUNDO PIRATA DEL CARIBE FUE HERNÁN CORTÉS
 
   En Noviembre de 1518, estando Hernán Cortés en la Villa de Trinidad, en Cuba, necesitaba hombres y víveres para dirigirse al continente, es decir a México.
 
   Se supo que pasaría cerca de la costa, un barco cargado de víveres. Así que Cortés le ordenó, a Diego de Ordaz, que tomase una carabela y capturase ese buque. Ordaz regresó con el navío de las provisiones, y lo llevó al embarcadero del Guaurabo. El patrón del navío era Juan Núñez Sedeño,  a quien obligaron a unirse, con barco y provisiones, en la campaña de Yucatán. 
 
   El cargamento se componía de cuatro mil arrobas de pan, mil quinientos tocinos y muchas gallinas. 
 
   EL PRIMER PIRATA DEL ATLÁNTICO
 
   Este honor corresponde al francés Jean Fleury, llamado Jean Florín por los españoles. Su hazaña sucedió en 1522, a la altura de las islas Azores. Asaltó dos carabelas, en las que Hernán Cortés, enviaba, desde México, parte del famoso tesoro de Moctezuma II. Y en el mismo viaje, Fleury asaltó otra carabela que procedía de Santo Domingo.
 
   La historia del francés se verá después. El caso es que se adelantó dos siglos a los filibusteros.
 
   EL ÚLTIMO PIRATA DEL ATLÁNTICO
 
   Benito Soto Aboal. De este gallego se dice que fue “el último pirata”. También se le llama el “último pirata del Atlántico”. Se le llame como sea, no es el último pirata, al menos de los del Caribe. “Ese honor” lo detenta el vasco Fermín Mundaca y Marecheaga. En el tiempo que a Benito lo ahorcaban, en Gibraltar, 1830, Fermín asaltaba naves en el Caribe, y transportaba esclavos de África a Cuba. 
 
   EL ÚLTIMO PIRATA DEL CARIBE
 
   Tal vez hubo algún pirata tardío, después de Fermín Mundaca Marecheaga; pero es el vasco quien lleva el nombre de “último pirata del Caribe”. Se dice que llegó a Isla Mujeres, México,  en 1858, huyendo de la armada inglesa, que estaba limpiando el Caribe de piratas. Hay testimonios de que fue algo antes. Sin embargo, sus actividades delictivas continuaron, teniendo por base esa isla de Yucatán. Y murió en 1877, casi medio siglo después que Benito Soto. 
 
   EL MÁS BREVE DE LOS PIRATAS FAMOSOS
 
   Evidentemente, hubo algunos piratas más breves, pero éste fue muy conocido. No sólo por sus fechorías, sino porque fue de los primeros en usar la bandera negra de la calavera y las tibias: la Jolly Roger. Se trata de Richard Worley, quien actuó unos cinco meses.
 
   EL MÁS “PRODUCTIVO” DE LOS PIRATAS
 
   Fue Sam Bellamy, también llamado “Black Sam”. Actuó en el Caribe, teniendo como sede Cape Cod, en Massachusetts, Estados Unidos. Su carrera fue muy fructífera, ya que en menos de un año, Bellamy capturó 53 barcos, lo que le hizo un pirata muy rico. Murió a los 28 años, dejando en Massachusetts una esposa y un hijo, y lo mismo en Inglaterra.  
 
   Se hizo pirata en 1716 y murió la medianoche del 26 de Abril de 1717. Una tormenta golpeó sus dos barcos: el Whydah y el Marianne. De 200 tripulantes, se salvaron 9. Luego ahorcaron a 6, en Boston.
 
   Hermanos de la Costa (Brethren of the Coast)
 
   “Hermanos de la costa” fue una cofradía, (co-frades o co-hermanos), organización o coalición de piratas, bucaneros, filibusteros y corsarios que funcionó los siglos XVII y XVIII en el Caribe y el Atlántico.
 
   En un principio, se trató de una asociación, como sindicato, de corsarios con sus patentes, que regulaba el comportamiento entre ellos, y también con respecto a los que les expidieron el permiso de corso. En su origen eran franceses e ingleses, con sede en Tortuga o Port Royal.
 
   Durante la Guerra de los Treinta Años (1618-1648), los corsarios eran de origen protestante, y saqueaban barcos de las naciones católicas, ya que la guerra fue religiosa. Por ello, los holandeses e ingleses tenían bien definido su lugar, así como los españoles; pero los franceses se dividían, ya que Francia apoyaba a los protestantes, siendo su población católica. Unos franceses eran corsarios, y otros navegaban en sus presas. 
 
   En el comienzo, los piratas de Tortuga, Haití,  eran hugonotes franceses, y los de Port Royal, Jamaica, anglicanos u protestantes holandeses. No tardaron en unírseles bucaneros de otros países, a los que los problemas religiosos no les afectaban. En Tortuga hubo españoles.
 
   Los Hermanos de la Costa establecieron normas de conducta de sus asociados, como comportamiento a bordo, y en tierra, así como la obediencia al capitán y el reparto del botín. La igualdad era primordial, por lo que no importaba el origen, la religión o su color. La libertad personal era completa. Cada uno manejaba su vida privada a su gusto, y podían abandonar la piratería cuando quisiera. La propiedad privada comprendía únicamente sus pertenencias. Nadie podía poseer tierras en la isla. 
 
   En La Tortuga no se admitían mujeres europeas, aunque hubo algunas excepciones. Las “blancas” eran origen de disputas y matanzas. Por ello, las mujeres eran indígenas o negras, preferentemente esclavas en ambos casos.
 
   Se llamaba Hermandad, porque cada pirata se hermanaba con otro, jurando protegerse en las peleas y los abordajes. Uno de ellos se convertía, automáticamente, en heredero, si fallecía el otro hermano. Si uno abandonaba al otro, en combate, La Cofradía lo ahorcaba.
 
   Durante casi dos siglos, los Hermanos de la Costa fueron el azote de las colonias españolas en América. Atacaron constantemente Cuba y Puerto Rico. En sus costas, capturaron naves llenas de riquezas. Asolaron Veracruz y Campeche, en México, y apresaron galeones que se dirigían a España, cargados con metales preciosos. Se apoderaron varias ciudades de Venezuela, como Maracaibo. En ésta permanecieron semanas, saqueando, asesinando y cometiendo tropelías. Lo mismo en  la fortificada ciudad de Portobelo, o en Panamá. Pocos asentamientos españoles se libraron de sus visitas. 
 
   Henry Morgan fue uno de los famosos miembros de Brethren, y a quien se atribuye algunas normas de la asociación. Cuando los piratas se convirtieron en negreros, Los Hermanos de la Costa desaparecieron.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   BARCOS USADOS POR LOS PIRATAS O SUS PRESAS
 
   Como dice el poema El Pirata, de Espronceda:
 
   Con diez cañones por banda, viento en popa a toda vela, 
 
   no corta el mar, sino vuela, un velero bergantín; 
 
   bajel pirata que llaman por su bravura el Temido 
 
   en todo el mar conocido del uno al otro confín. 
 
   LOS BARCOS PIRATAS
 
   Los piratas usaron muchos tipos de barcos, si bien elegían los más rápidos, porque la idea era abordar antes de ser destrozados por los cañones de sus víctimas, o huir antes de que llegasen refuerzos.
 
   El más pequeño era un sloop, o balandra, de un único palo, que solían usar los filibusteros, que no se alejaban mucho de las costas. Era muy rápido, aunque transportaba pocos hombres y cañones. De ése hasta la fragata, con la que podían atravesar el Atlántico. 
 
   Los piratas solían cuidar muy bien sus barcos, carenando el casco con frecuencia, y reparando lo necesario. Debían darle buen mantenimiento, ya que de su velocidad dependían las vidas de los tripulantes.
 
   El bergantín
 
   Fue el bajel pirata por excelencia, ya que era muy rápido y de fácil maniobra. Se trataba de una embarcación de velas cuadradas, de dos mástiles centrales: mayor y trinquete, foque y bauprés. La vela mayor podía ser redonda o trapezoidal (cangreja en lenguaje naval). No pesaba mucho, ni aceptaba gran tonelaje. Eso, sumado a que desplegaba gran velamen, lo convertía en un barco veloz.
 
   El bergantín apareció a finales del siglo XVII, siendo muy famosos a principios del siglo XIX, aunque la piratería estaba desapareciendo. Por ello, llegó cuando los más famosos bucaneros ya habían pasado a la historia. Sin embargo, hubo algunos que sí tuvieron bergantines, armados con ocho cañones por banda. El de Espronceda tenía un par de ellos más.
 
   Las armadas no usaron, en un principio, bergantines. Éstos se destinaban al comercio. Pero los piratas tenían tales bajeles, por lo que huían con facilidad. Debido a esto, junto a los pesados navíos, las flotas oficiales llevaban bergantines, armados con una docena de piezas, para disuadir a los filibusteros.
 
   La aparición de la goleta, a mediados del siglo XIX, desplazó al bergantín. 
 
   La Goleta
 
   Era velero alargado y grácil, de dos o más mástiles, que no usaba velas cuadradas, montadas sobre vergas transversales. El trapo estaba a lo largo de los mástiles, siendo cangrejas o de cuchillo. Los palos se inclinaban hacia la popa. Estos barcos incorporaban dos o tres foques, entre el primer mástil y el bauprés, y velas áuricas por detrás del último palo. Tanto velamen hacía volar al buque.
 
   Tal disposición del aparejo suponía que largar trapo o replegar velas fuese mucho más sencillo. Por otra parte, la goleta era tan veloz como el bergantín, y necesitaba menos marinos para tripularla. 
 
   La goleta apareció en el siglo XVIII, para sustituir a los bergantines, al tener distinto diseño de la arboladura. Era también capaz de alcanzar gran velocidad, si bien cargaba menor tonelaje.  Los primeros en usarlas fueron los holandeses, pero como barcos costeros, sin tanto aparejo ni armamento. 
 
   Fue muy popular en el Caribe, ya que desplazaba unas 100 toneladas, y podía llevar una tripulación de cerca de 80 hombres. Los piratas solían preferir  más hombres y menos carga, ya que el número de peleadores era esencial en los abordajes. El pirata Charles Vane  tenía una goleta a la que llamaba Lark (alondra). John Phillips navegaba en la Revenge (Revancha).
 
   Los norteamericanos fueron muy aficionados a este tipo de buque, y construyeron buen número a finales del siglo XVIII e inicios del XIX, principalmente en Essex, Massachusetts.
 
   El bergantín-goleta
 
   Este barco era, como su nombre indica, un híbrido de bergantín y goleta, con velamen mixto. Tenía normalmente tres palos: trinquete, mayor y mesana. Llevaba el trinquete aparejado con velas cuadras y los demás con cangrejas o de cuchillo. Además usaba foques y velas de estay. También había de dos palos, en cuyo caso se aparejaba el delantero con velas cuadradas, y el trasero con cangrejas o de cuchillo. 
 
   El pailebote.
 
    Fue un tipo de buque variante de la goleta. Fue bastante usado como barco mercante. Podía tener dos o tres palos. La similitud con la goleta era que usaba todas las velas cangrejas, sin vergas transversales. Y la diferencia entre ambos barcos se debía al tamaño de los mástiles. La goleta tenía todos de la misma longitud, mientras que el pailebote acortaba bastante el trinquete. Eso le hacía bastante veloz.  
 
   Lo usaban los filibusteros del Caribe, para costear las islas, ya que no era un poderoso buque de guerra. No hay que confundirlo con paquebote, buque que se usaba para transportar el correo y también pasajeros. Los paquebotes no iban armados, y era una forma de bergantín, aunque no tan esbelto ni veloz.
 
   Bricbarca 
 
   Fue un velero derivado del bergantín. Tenía tres o más palos, con disposición de velamen similar a las goletas. Los dos primeros mástiles llevaban velas cuadradas, sobre vergas transversales. El tercer palo, más próximo a la popa, llevaba velas de cuchillo, en dos piezas. 
 
   Apareció en la segunda mitad del siglo XVII, y duró hasta el XIX. Por su velocidad, era muy estimada entre los piratas. Llevaba casi un centenar de hombres, y una docena de cañones. Muy manejable, era ideal para navegar entre islotes, más que para mar abierto. Lo usaron los filibusteros, ya que ellos se alejaban poco de las costas.
 
   La Corbeta
 
   La corbeta era un buque de dos palos y velas cuadradas, que se comenzó a usar en el siglo XVIII. Era un modelo intermedio entre la fragata y el bergantín. Había dos tipos: las de pozo y las de puente. Las primeras tenían una única cubierta, y todos los cañones, unos 16, sobre ella. Se disponían en una batería, de proa a popa, en ambas bandas. Las de puente tenían los cañones igualmente dispuestos, pero bajo la cubierta, como las fragatas o los navíos. Eran ligeras, y se empleaban como escolta. 
 
   Los primeros en usar corbetas fueron los franceses, en 1670, pero sin cruzar el océano, y usados de cabotaje y no como barcos de guerra. Pasó un siglo hasta que los armaron con más de una docena de cañones, y las lanzaron a América. 
 
   Los ingleses tardaron más en fabricar corbetas, 1830, o darle ese nombre a unos sloops más grandes y mejor armados. Por ello, no las usaron en la cacería de piratas. 
 
   Balandra
 
   Una balandra de guerra era un buque menor que una fragata, y poco armado, que usó Inglaterra durante el siglo XVIII. El pirata Barba Negra tenía cierta debilidad por estos barcos. Era más ligero que una fragata, y cargaba dos docenas de cañones, por lo que superaba al bergantín o la goleta.
 
   Al principio constaban de dos mástiles: mayor y mesana. A mediados del siglo XVIII ya tenían tres palos, y mucho más velamen, que se aparejaba como los bergantines. Los piratas llevaban a bordo casi un centenar de hombres. Por la velocidad que alcanzaban, y lo fácil de maniobrarlos, eran muy estimados entre los piratas.
 
   Las balandras originales, no de guerra, tenían un único palo, con cangreja y foque. Fueron evolucionando, para usarse como barcos de guerra.  
 
   Fragata
 
   Fue uno de los navíos de mayor tamaño que surcaban las aguas del Caribe. Tenía tres mástiles,  con castillos de proa y popa. Contaba con tripulación de cerca de 200 hombres, y buen número de cañones. Se usó para proteger convoyes, de los ataques de los piratas y corsarios.
 
   Los ingleses fabricaron las primeras fragatas, para vigilancia de sus costas. Eso sucedió a principios del siglo XVII. Era un velero rápido que no arriesgaban en la aventura americana. El nombre “frigate” procede de una galera de vela y remos, típica del Mediterráneo.
 
   Durante la Guerra de los Siete Años, las fragatas de costa fueron acondicionadas con considerable fuerza bélica, 32 cañones, y la arboladura aumentó a tres palos, con gran velamen. Las proveyeron de dos cubiertas, una de ellas artillada. Entonces, cruzaron el Atlántico, y fueron el terror de los piratas. Éstos siguieron con buques más rápidos, aunque con menor armamento. A principios del siglo XIX, las fragatas cargaban hasta 20 cañones por banda, casi como los navíos. Tenían un poder de fuego algo inferior a  éstos, pero mucha mayor velocidad. Eran ideales para perseguir a los bucaneros, y escoltar cargueros que cruzasen el Atlántico. Los navíos, o buques de línea, contaban con dos o más cubiertas repletas de cañones, pero con menor movilidad.
 
   Sir Christopher Myngs, el pirata que atacó Santiago de Cuba y Campeche (México), tenía una fragata de 52 cañones, llamada Marston Moor, botada en 1654, en Blackwall, Londres.
 
   No únicamente había fragatas de guerra, sino también las de uso comercial o de pasajeros. Debido a su velocidad, surcaban el Atlántico en mucho menor tiempo que un navío.  
 
   Las fragatas fueron desplazadas por la aparición de la propulsión a vapor en el siglo XIX. 
 
   Navío o barco de línea
 
   Los navíos de línea, poderosos aunque pesados, sustituyeron a los galeones y carabelas. Comenzaron a ser usados, por las armadas nacionales, desde finales del siglo XVII. Tenían dos o más cubiertas artilladas, lo que les hacía temibles en confrontación directa. Los piratas los abordaban de noche, y evitaban estar bajo el fuego de sus cañones. Los bergantines, goletas o bricbarcas de los bucaneros maniobraban con mayor soltura, por lo que aparecían sorpresivamente, atacaban y huían. En el siguiente siglo, fueron acompañados de corbetas y goletas, naves más ligeras que podían perseguir los bergantines de los bucaneros.
 
   Un navío era similar a una fragata, aunque con más cubiertas, más armamento y mayor número de marineros. Usaban velas cuadradas, sobre vergas transversales. Se les llamó barcos de línea, porque adoptaban esa formación, en caso de ser atacados. Con tal número de cañones, al estar alineados, lanzaban andanadas que cubrían un gran espacio ante ellos.
 
   Fueron desplazados por los buques de vapor y casco de acero, a partir de mediados del siglo XIX.  
 
    
 
    
 
   El Galeón 
 
   Este barco fue el que desplazó a las carabelas, los veleros con los que descubrieron América, a finales del siglo XV. Ni ellos, ni sus similares: naos y carracas., eran adecuados para el transporte de mercancías entre el Nuevo Mundo y el Viejo. Por ello, los galeones, mejor diseño, se comenzaron a usar a principios del siglo siguiente. 
 
   Un galeón era un barco poderoso, que podía ser usado en el comercio o la guerra. La carabela era ligera, y veloz; pero no cargaba mucho. Si había que hacer un largo viaje, lo lógico era aprovecharlo para llevar o traer el máximo de productos. Las naos, al igual que las carracas, no fueron construidas para el océano, sino para los mares europeos. Por ello, se necesitaba el galeón, más ligero y veloz que una nao, y con más posibilidad de carga que una carabela. 
 
   Por otra parte, como parte de la historia de los piratas, ellos aparecieron en el Caribe, o en otras partes de América, en la época de los galeones, no con las carabelas. 
 
   Los galeones eran los descendientes de las galeras mediterráneas, a la que se le quitan los remos y se le incorporan velas. Al principio tenían cuatro palos, los tres normales y uno extra, llamado contramesana o buenaventura. Con el tiempo, se quedaron en tres, con velas cuadradas en dos palos, y latinas en el mástil de mesana. 
 
   Los galeones componían la columna vertebral de la Flota de Indias, también conocida como Flota del Tesoro Español o La Española, que transportaba metales preciosos de La Habana a la Casa de Contratación de Sevilla. Asaltar esta flota era el sueño dorado de los piratas, o corsarios, ingleses, franceses y holandeses. Desde 1520, la flota se organizó en un convoy defendido por galeones bien armados. Al principio, los barcos de guerra la escoltaban únicamente hasta las Azores, ya que los piratas no cruzaban el Atlántico. Pero éstos se dan cuenta, y se desplazan al Caribe, para atacar los galeones al salir de Cuba. A partir de 1550, aumentan los corsarios o piratas, y la Corona Española debe reforzar la escolta. Ésta, llamada Flota de Guardia, estaba compuesta por naos, o galeones muy bien armados. Durante todo el siglo XVI, los galeones se fueron modificando, hasta llegar, en doscientos años al barco de línea, que navegaba por las Antillas en  busca de Barba Negra, Charles Vane, Edward England y "Calico Jack" Rackham. 
 
   Para el siglo XVII, los pesados galeones son substituidos por el filibote, al menos por holandeses, franceses e ingleses. Éste era mucho más ligero, y cargaba parecido. No estaba tan armado como un galeón, pero de eso se encargaba la escolta. Los españoles se aferraron al galeón, lo que los puso en desventaja en América.
 
   Carabela. 
 
   Fue un barco mercader, provisto de dos o tres mástiles, con velas cuadradas en el trinquete y el mayor, y latina en el de mesana. Apenas tenía armamento, por lo que navegaba con velocidad, y transportaba carga mediana. Se usó los siglos XV y parte del XVI, hasta que fue desplazada por los galeones. Era tal vez muy alta para navegar en un océano furioso.  Tenía un castillo de popa elevado, lo que retrasaba su singladura. Tenía la ventaja de su casco ligero.
 
   El origen de la carabela es portugués, ya que en este país se hicieron modificaciones en las  cocas, barcos medievales de un único mástil y una gran vela cuadrada. Eran ideales para el Mediterráneo, pero no para mares bravíos. La carabela se ideó para resistir tormentas y fuerte oleaje.
 
   El filibote 
 
   Los holandeses inventaron este buque, para sustituir al pesado y lento galeón. Holanda tenía comercio con medio mundo, por lo que necesitaba un buen medio de transporte. Fue muy utilizado por la Compañía Holandesa de las Indias Orientales durante los siglos XVII y XVIII. Los probaron en el mar Báltico, antes de sacarlos de las costas europeas. 
 
   El diseño de los filibotes partió de los galeones, pero del siglo XVII, muy mejorados. Elevaron los mástiles, para poner más trapo, y aumentar la velocidad. Pero no por eso necesitaban más tripulación, ya que incorporaron poleas para facilitar el izado del velamen. Normalmente, no solían llevar cañones. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   NAVÍOS FAMOSOS
 
    
 
   La lista de los barcos piratas sería larguísima. Por ello, vamos a dar los nombres de los que fueron muy famosos. Tal vez los capitanes más que los barcos.
 
    
 
    
    
      
      	 PIRATA
  
      	 BARCO
  
      	 PIRATA
  
      	 BARCO
  
     
 
      
      	 Bartholomew Sharp 
  
      	 Most Holy Trinity
  
      	 Laurens de Graff
  
      	 Fortune
  
     
 
      
      	 Calico Jack Rackham
  
      	 William
  
      	 Laurens de Graff
  
      	 Le Neptune
  
     
 
      
      	 Charles Vane 
  
      	 Ranger
  
      	 Laurens de Graff
  
      	 Tigre
  
     
 
      
      	 Christopher Condent
  
      	 Flying Dragon
  
      	 Oliver LaBouche 
  
      	 Victory
  
     
 
      
      	 Christopher Moody
  
      	 Rising Sun
  
      	 Sam Bellamy
  
      	 Sultana
  
     
 
      
      	 Edward Low
  
      	 Fortune
  
      	 Samuel Bellamy
  
      	 Mary Anne
  
     
 
      
      	 Edward Teach (Blackbeard)
  
      	 Adventure
  
      	 Samuel Bellamy
  
      	 Whydah
  
     
 
      
      	 Edward Teach (Blackbeard)
  
      	 Queen Anne's Revenge
  
      	 Samuel Burgess
  
      	 Margaret
  
     
 
      
      	 Grammont
  
      	 Le Hardy
  
      	 Sir Francis Drake
  
      	 Golden Hind
  
     
 
      
      	 Henry Every
  
      	 Fancy
  
      	 Stede Bonnet
  
      	 Revenge
  
     
 
      
      	 Howell Davis
  
      	 Saint James
  
      	 Thomas Tew
  
      	 Liberty /Amity
  
     
 
      
      	 John Bowen
  
      	 Speedy Return
  
      	 William Kidd
  
      	 Adventure Prize
  
     
 
    
   
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   Paraísos de piratas
 
    
 
   LA TORTUGA
 
   No se puede hablar de piratas del Caribe, y olvidar la isla de La Tortuga. Fue, por muchos años, el refugio de muchos piratas. No únicamente se escondían ahí, ya que también lo hacían en Nicaragua, Panamá, Belice, Guatemala y Yucatán (México). Pero La Tortuga fue el lugar preferido, o, al menos, el más famoso. En ella, los piratas podían descansar, divertirse, reparar sus embarcaciones, y conseguir provisiones y armamento. 
 
   La Tortuga es una isla perteneciente a Haití, situada al norte de la isla principal (La Española), frente a Port-de-Paix. Cristóbal Colón le dio ese nombre, al visitarla, el 6 de Diciembre de 1492. Le pareció que su contorno semejaba el caparazón de una tortuga. 
 
   En 1625, ingleses y franceses, se establecieron en la isla, con intención de apoderarse de La Española. En 1629, los españoles desalojaron a ingleses y franceses, y fortificaron la isla, para evitar nuevas invasiones. Al año siguiente, regresaron los franceses, expulsaron a los españoles, y se apoderaron del fuerte. Entonces regresaron también los ingleses, y con ellos, se instalaron los bucaneros. 
 
   En 1633, llegaron los primeros esclavos africanos, para trabajar en las plantaciones de la Española. Hasta 1635, fue usada como mercado de esclavos, y puerto seguro para los negreros. 
 
   Desde 1635, regresaron los españoles, que conquistaron y abandonaron la isla. Cada vez que la tomaban, expulsaban a los piratas, que regresaban en cuanto las tropas se replegaban a la isla principal. Así que las tropas españolas tuvieron que volver en 1638, porque se había llenado de franceses y holandeses. A partir de 1640, franceses y holandeses se adueñaron de la isla, y la llenaron de filibusteros, quiénes se llamaban, a sí mismos, Hermandad de La Costa. Se construyó el fuerte Roger, en la bahía. Fue efectivo cuando los españoles regresaron en 1641. En 1654, los españoles la recuperaron por cuarta vez. Al año siguiente, la perdieron, ante franceses e ingleses. El 6 de Junio de 1665, los franceses se quedaron con ella, bajo el control de Bertrand d’Ogeron, un bucanero reformado. En 1676, los franceses movieron la capital de la colonia de Santo Domingo, luego Haití, de Tortuga a Port-de-Paix. 
 
   Con Bertrand d’Ogeron, Francia amparó abiertamente a los piratas, valiéndose de corsarios, bucaneros y filibusteros como una marina gratuita, con la que combatir a los Españoles.  Gracias a ellos, la Corona Francesa se enriqueció, además de que obligó a España a gastar una fortuna en navíos y fortificaciones. 
 
   Henry Morgan, en 1670, quiso convertirla en un país pirata. En 1684, se prohibió la estancia de bucaneros en la isla.
 
   El rey Luis XV ofreció perdón total a los piratas, siempre que abandonasen su medio de vida. A los que no quisieron, los persiguieron y colgaron. Este decreto, de 1718, puso fin a la estancia de bucaneros en La Tortuga. 
 
    
 
   PORT ROYAL
 
   Los españoles desembarcaron en Jamaica, comandados por Cristóbal Colón, en 1494. El primer asentamiento lo efectuó Juan de Esquivel, en 1509. Murió en 1513, en la isla. Jamaica fue llamada Santiago, por los españoles. 
 
   Port Royal, Jamaica, fue fundada, por los españoles, como Puerto Real, en 1518. Fue gobernada por españoles, hasta que los desalojaron los ingleses, en 1655. Éstos construyeron un fuerte, para proteger sus naves.  En 1659, ya tenía una importante población alrededor del fuerte. Para 1692, ya eran cinco fuertes los que defendían el puerto. Y llegó el terremoto de 1692, en que se perdieron tres de sus fuertes. 
 
   Por el Tratado de Madrid, de 1670, esta isla, junto con las islas Caimán, pasó a pertenecer a Inglaterra. 
 
   La conquista de Jamaica, por los ingleses, fue casual. Oliver Cromwell envió una flota, para apoderarse de La Española. La Armada Inglesa asedió la ciudad de Santo Domingo, en La Española, desde el 23 al 30 de abril de 1655. Pero no lograron entrar en la ciudad, porque estuvo muy bien defendida. Inglaterra fracasó en su intento, por lo que se retiró e invadió Jamaica. 
 
   Esta isla, llamada Santiago, por Colón, estaba prácticamente deshabitada, sirviendo de base a algunos bucaneros. Los ingleses arribaron el 10 de Mayo de 1655. Como Jamaica no estaba tan bien protegida, expulsaron a los españoles con facilidad.
 
   Los ingleses, para poblarla, dieron carta de naturaleza a estos piratas, además de acoger a los filibusteros que los españoles echaban de otras islas. Port Royal se convirtió en otra Tortuga. Los ingleses hicieron los mismo que los franceses: dar cobijo a los piratas, con la condición de que atacasen a los españoles, y respetasen propiedades inglesas.
 
   La ciudad está situada en la zona de Palisadoes, un arenal a la entrada de la bahía de Kingston. La destruyó el terremoto del 7 de Junio 1692; más el incendio de 1703; una inundación en 1722; otro incendio en 1750; un huracán en 1774, y el mayor incendio en 1815. Además, hubo una epidemia de cólera en 1850. Como colofón un segundo terremoto el 14 de Enero de 1907. 
 
   Antes de que el gobierno se trasladase a Kingston, después del primer terremoto, Port Royal fue la capital de Jamaica. Y muy famoso hogar, o lugar de recalado, de los piratas ingleses, aunque también solían admitir holandeses. 
 
   En 1657, el gobernador inglés, Edward D'Oley invitó a los Hermanos de La Costa (Brethren of the Coast) a recalar y refugiarse en el puerto. Éstos aceptaron, ya que Port Royal suponía buena base para esperar a los barcos que, desde América, se dirigían a España. A los ingleses les convenía la presencia de los bucaneros, ya que ellos suponían una milicia extra, en el caso de que los españoles o franceses atacasen el puerto. Por ello, incluso los nombraron gobernadores, como a Henry Morgan. 
 
   Desde Port Royal, Henry Morgan atacó Panamá, Portobelo y Maracaibo, en 1668. No fue Morgan el único pirata famoso que recaló en ese puerto, ya que también estuvieron Bartholomew Roberts, Roche Brasiliano, John Davis y Edward Mansvelt. 
 
   En la década de 1660, Port Royal fue conocida como "la Sodoma del Nuevo Mundo", habitada por piratas y prostitutas, con un sinnúmero de tabernas. Poco a poco, los piratas fueron desplazados por el comercio de esclavos, importados no únicamente para Jamaica, sino para otras islas. En 1687 el gobernador emprendió una campaña en contra de los filibusteros. Jack el Calicó fue colgado en 1720, y Charles Vane en 1721.
 
    
 
   BELIZE
 
   Belize o Belice fue otro refugio de piratas. También conocida como Honduras británica, fue ocupada por los ingleses. 
 
   Los filibusteros llegaron, en 1568, atraídos por los frondosos bosques, con madera propicia para sus embarcaciones. Y desde ahí, podían atacar a los navíos españoles con rumbo a Europa. Desde Belice partieron varios para atacar San Juan de Villahermosa, Tabasco, México. También Salamanca y Bacalarm, en Yucatán. 
 
   En 1638, se establece, en la zona, el primer Baymen. Así se llama el asentamiento de piratas. Siendo éstos: ingleses y escoceses. Desde 1650, los piratas construyeron sus barcos con la madera que extrajeron de los bosques de Belice. La presencia de filibusteros duró hasta 1667, en que los ingleses firmaron un tratado con España, y prohibieron la piratería. 
 
   En 1675, un barco negrero naufragó en sus costas, y los esclavos escaparon, siendo nuevos habitantes de Belice, así nació el pueblo conocido como caribes negros, mezcla de indios y africanos.
 
   En 1763 y 1783 los españoles ceden, a los ingleses, la zona de Belice, o la explotación de la selva, que es casi lo mismo. En 1786 vuelven los ingleses a obtener más concesiones. En 1813, los ingleses, que van adquiriendo territorio, logran el actual Belice.
 
    
 
    
 
   Nueva Providencia o New Providence 
 
   Es una de las islas de las Bahamas. No hay que confundirla con Providencia, isla frente a las costas de Honduras, que pertenece a Colombia. Está situada entre Eleuthera, al este, y Andros al oeste. 
 
   La isla de San Salvador, conocida también como Isla Watling, en las Bahamas, fue la primera que vio Colón al llegar a América. Eso sucedió el 12 de Octubre de 1492. 
 
   Los ingleses establecieron la ciudad de Charles Town, luego Nassau, en Nueva Providencia, en 1656. En 1684, los españoles destruyeron Nassau, porque era refugio de piratas.  Y una segunda vez en 1695. Los ingleses la reconstruyeron en 1697. Los españoles, junto con los franceses, a quiénes también perjudicaban los piratas, volvieron a asolarla en 1703.  
 
   Fue, nuevamente, refugio de piratas, cuando los expulsaron de Tortuga y Port Royal. Ya antes, con el terremoto de Port Royal en 1692, muchos bucaneros se refugiaron en Bahamas. En 1713, la isla era un país pirata, sin control de ninguna nación, con gobernadores filibusteros. En 1718, los ingleses enviaron al ex bucanero Woodes Rogers, para recuperar la isla. En 1720, los españoles intentaron recuperar la isla, pero fallaron. Rogers limpió la isla de piratas, y formó el primer parlamento de Bahamas, en 1728
 
   Los norteamericanos la ocuparon, brevemente, en 1776. En Mayo de 1782, fue tomada por una flota española, comandada por Bernardo de Gálvez. Pero los expulsaron en Abril de 1783. 
 
    
 
    
 
   PUERTO RICO
 
   En 1493, en su segundo viaje, Cristóbal Colón pasó por Puerto Rico, y la denominó Isla San Juan Bautista. Ese nombre se conserva en la capital, aunque ya no Bautista. 
 
   Las costas de Puerto Rico fueron atacadas constantemente por piratas, predominantemente franceses. San Germán fue atacado y devastado en 1528, en 1538, en 1554, en 1571 y 1579.  Ante esto, el rey español Felipe IV, concede patentes de corso, en 1621, a españoles, o extranjeros, que acepten las reglas impuestas por la corona.
 
   “De la venta de la presa una quinta parte tributaba al Rey (el quinto real). Del resto se hacían dos partes. Una de ellas se dividía en tres quintos que correspondían a la tripulación y guarnición. Y la otra parte para la oficialidad. Si en el barco corsario se encontraban miembros de la Real Armada en calidad de pasajeros no les correspondía ninguna parte. Aunque si había tomado parte de la captura el capitán del corsario podía recompensarle”. 
 
   Debido a esto, muchos marinos, sobre todo los que se quedan sin empleo tras la Guerra de Sucesión, se convierten en piratas, aunque con el título de corsario. San Juan de Puerto Rico es la base de los que navegan con bandera española, como Port Royal de los que llevan la enseña británica. 
 
   En una historia sobre piratas puertorriqueños, y barcos atracados en San Juan, en la que se menciona al más famoso de ellos: el negro Miguel Henríquez, se dice lo siguiente: 
 
   “En un principio, los corsarios eran naturales del País Vasco, pero con el tiempo los puertorriqueños formaron parte de la lucrativa y arriesgada actividad. Muchos de ellos provenían de sectores marginados de la sociedad”
 
   Más adelante, surgieron piratas boricuas, pero al principio fueron los corsarios de la corona española los que tuvieron como refugio el puerto de San Juan, protegido por el fuerte de El Morro. 
 
   En 1595, los corsarios Drake y Hawkins fueron derrotados en la bahía de San Juan por los cañones del Morro. 
 
   ISLAS CAIMÁN
 
   Fueron descubiertas por Cristóbal Colón, el 10 de Mayo de 1503, quien las denominó Las Tortugas. Drake las visitó en 1586, y estaban deshabitadas. Y así seguían, en 1658, cuando llegó, a Gran Caimán, Isaac Bodden. En 1670, España las cedió a Inglaterra, al igual que Jamaica.
 
   Al estar situadas entre al Noroeste de Jamaica, entre Cuba y Honduras, fue buen lugar para escondite de piratas, porque desde allí podían interceptar a los galeones españoles. 
 
   Una flota española los expulsó a todos, y estos se refugiaron en la isla Tortuga y en La Española. Pero no tardaron en regresar, y se convirtió en una base de bucaneros.
 
   PEQUEÑAS ANTILLAS
 
   Descubiertas por Cristóbal Colón en 1493, en su cuarto viaje a América. Un siglo más tarde, se las repartieron ingleses y franceses. 
 
   Los bucaneros llegaron de mano de éstos, asentándose principalmente en las islas Martinica y Montserrat, porque sus costas tienen ensenadas y radas, y, en aquellos tiempos, frondosos bosques. Eran, pues, ideales para refugio de Piratas.
 
   ISLA MUJERES (YUCATÁN-MÉXICO)
 
   Esta Isla, situada cerca de la costa de Yucatán, frente a Cancún, fue refugio de piratas, ya que estuvo deshabitada hasta 1850. En esa fecha se funda la población de Dolores, cuyo nombre desaparece bajo el de Isla Mujeres, ya que la ciudad y la isla llevan el mismo nombre del municipio.
 
   Fueron varios los piratas que fondearon en su bahía, que queda muy protegida por la proximidad a tierra firme, y dos puntas de tierra que la forman.
 
   Laurens De Graaf, y los suyos, fondearon en la isla, tras haber saqueado Veracruz, en 1683. Hay quien dice que allí murió Van Hoorn, pero no coinciden las fechas, por lo que el pirata debió morir antes de abandonar la Isla de los Sacrificios, o quizá en el viaje hacia Coatzacoalcos.
 
   Fermín Mundaca y Marechega hizo de la isla su hogar. Construyó la Hacienda Vista Alegre, que ocupaba el 40 por ciento de la isla.
 
   ROATÁN E ISLAS DE LA BAHÍA
 
   La isla de Roatán es la mayor de las islas de La Bahía, situadas en el Caribe, frente a la bahía de Honduras. Ubicadas frente a la ciudad de Trujillo, en Honduras, su costa sur está muy protegida de cualquier inclemencia del Caribe. Tiene varias bahías, en las que los barcos piratas podían fondear. 
 
   Las islas de La Bahía estuvieron muchos años desiertas, por lo que eran un lugar ideal para refugio de bucaneros. 
 
   John Coxon llegó a Roatán en 1681. En 1688 volvió a la isla, y murió en ella, en 1697. La ciudad principal de esta isla se llama Coxen Hole, además de Roatán Town. En algunos documentos, a Coxon se le llama Coxen.
 
   En Abril de 1683, en Roatán tuvo lugar la gran reunión pirata, en la que se planeó el ataque a Veracruz, efectuado en Mayo.
 
   A principios de 1684,  tras el asalto a Cartagena de Indias, DeGraaf y otros fondearon en Roatán, antes de dirigirse a Santo Domingo
 
   Jan Willems murió en la isla Roatán, en 1688.
 
   Howell Davis, Thomas Anstis y Walter Kennedy la usaron de base de operaciones, en 1718.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   LIBERTALIA O LIBERTATIA
 
    
 
   Hay quien dice que fue un mito, y quien asegura que no.  Lo cierto es que aparece en las biografías de varios piratas que llegaron a Madagascar. Quizá no fue un “país pirata”, sino unos piratas habitando la costa de la gran isla. Sea lo que sea, aquí está.
 
   François Misson, o capitán Misson, fue un marino provenzal, que llegó a Madagascar alrededor de 1665. Navegaba en un barco de guerra, el  Victoire. El buque atracó en Nápoles, y François visitó Roma. Allí, al contemplar cómo dilapidaban las autoridades del Vaticano, mientras que en la ciudad había mucha pobreza, el francés abandonó la fe cristiana.
 
   En Nápoles, conoció a un fraile dominico llamado Caraccioli, natural de Nápoles, que tenía en mente crear un país en donde todo el mundo fuese igual. Se había inspirado en el libro "Utopía" o “Libellus” de Tomás Moro. Inculcó tal idea en la mente del marino, y éste le invitó a navegar con él
 
   En una pelea naval, en Las Antillas, con el Winchester, buque de guerra inglés, murió el capitán del Victoire, Fourbin. Al no tener comandante, Caraccioli y Misson convencieron a la tripulación de dedicarse a la piratería. No izaron la bandera negra, sino una blanca, ya que el fraile les dijo que asaltaban en nombre de Dios y la Libertad.
 
   Como piratas, capturaron varios barcos. No maltrataban a los prisioneros, a quienes dejaban libres, y con sus buques. No saqueaban totalmente sus presas. Tomaban parte de la carga, y se iban. Cuando atraparon un barco negrero holandés, liberaron a los esclavos. Todos los africanos se unieron a la tripulación, y también un buen grupo de holandeses.
 
   En 1669, en su vagar, los piratas doblaron el Cabo de Buena Esperanza,  llegando a Madagascar, tierra desconocida incluso para los africanos. Recorriendo la costa, llegaron a una bahía que les gustó. Había tierras fértiles, agua fresca y los nativos les recibieron con grado. En Anjouan, Misson se casó con una nativa. Otros tripulantes hicieron lo mismo. Y ya que tenían familias, fueron al norte de la isla, a fundar una colonia, a la que llamaron Libertatia o Libertalia. El francés fue elegido como Lord Protector, y  Caraccioli fue Secretario de Estado. Más adelante, cuando llegó Thomas Tew, a él le otorgaron el cargo de Almirante de la Flota. 
 
   En este estado, o país, todo el mundo tenía iguales derechos, algo inusitado para la época. No había distinción de raza, sexo o nacionalidad. El dinero pertenecía a la comunidad. (Aún no nacían ni Marx ni Engels). Ya que eran piratas, el capital procedía de sus saqueos. Había prohibición de emborracharse en los barcos; de blasfemar y el respeto a las mujeres, en todas partes. Por otra parte, el trabajo era comunitario y todos participaban en la defensa de la colonia. En el estado se hablaban varias lenguas, aunque en los 25 años que duró, estuvieron a punto de inventar el esperanto. Los ciudadanos de tal país se autonombraron Liberi, libres en latín, y lo mismo su lengua. 
 
   En 1692, llegó el pirata Thomas Tew. No sabía bien a dónde iba, aunque su idea era asaltar cualquier barco. Misson le habló del convoy del Gran Mongol y se unió a él. Al de unos meses capturaron uno de los barcos de la flota, que llevaba un enorme tesoro. Regresaron a Madagascar, pero cada uno por su lado. Tew se quedó en Île Sainte-Marie, en donde repartió el botín. Y allí, el americano quiso crear su propia utopía, pero su gente no compartía su idea. 
 
   Misson invitó a Tew, y su gente, a unirse a ellos, y lo nombró Almirante de la Flota. Su trabajo era saquear los barcos que pasasen cerca de Madagascar. Tew partió para Guinea, en donde capturó un barco negrero, y llevó a los esclavos a Libertalia.  Una flota de cinco navíos portugueses atacó la república libertaria, pero los Liberi hundieron dos y capturaron uno. 
 
   Poco más tarde, Tew volvió a América, aunque en 1694 regresó para asaltar nuevamente el convoy mongol. Murió en el intento, al de unos meses. 
 
   A Libertatia no le fue tampoco muy bien. Los nativos malgaches, en 1694, atacaron el estado libertario. Fue una masacre en la que sucumbió el fraile Caraccioli. Misson logró que zarpasen dos de sus barcos, con apenas 45 hombres y parte del tesoro conseguido el año anterior. Intentaba doblar el Cabo de Buena Esperanza, cuando le sorprendió una gran tormenta, que hundió los barcos. Ese fue el fin del visionario François Misson.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   LA RONDA PIRATA (PIRATE ROUND) 
 
    
 
   La ronda del pirata fue la ruta que seguían algunos piratas, preferentemente los de la costa Este de Estados Unidos, para evitar ser capturados por las flotas europeas, además de para conseguir presas menos competidas.
 
   A finales del siglo XVII, el Caribe estaba infestado de piratas; pero también de navíos de guerra españoles, franceses e ingleses. Las ciudades costeras se habían fortificado, y era difícil hallarlas descuidadas. Muchos de los bucaneros se habían vuelto negreros, con lo que viajaban constantemente a África.
 
   Thomas Tew, de Estados Unidos, aunque aún perteneciente a Inglaterra, descubrió, por azar, que el Índico lo surcaban barcos cargados con fabulosas riquezas. Él trazó la ruta, en 1693, desde el Atlántico occidental, al Índico, bordeando África. Las paradas eran Madagascar, y Yemen, o alguna parte del Golfo de Adén. En Madagascar bases importantes fueron la isla de Santa María o Île Sainte-Marie, y  la bahía Ranter (hoy bahía Antongila). 
 
   Pero hubo muchos más lugares, como Las islas Comoras, la bahía de Saint Augustine, la isla Reunión, Mauricio, isla Johanna o Fort Dauphin. 
 
   El pirata James Plantain, conocido como el Rey de la Bahía Ranter, fue un jamaiquino que, desde 1715 a 1728, estableció un pequeño reino en este lugar.  El marino provenzal François Misson y el napolitano, fraile dominico Caraccioli, crearon Libertalia, un país de libertad utópica, que ocupó una parte de Madagascar, desde 1669 hasta 1694, aproximadamente. (Ver Libertalia o Libertatia)
 
   La ronda pirata coincidía con las rutas de los navíos de la Compañía Británica de las Indias Orientales, así como de los musulmanes que viajaban a La Mecca. También otras naciones europeas, que tenían colonias en Asia, debían pasar por el Cabo de Buena Esperanza para llegar a las metrópolis. Al grupo de barcos musulmanes se le conocía como convoy o flota del Gran Mongol. El imperio Mongol dominaba La India, Paquistán, y partes de Irán y Afganistán. Y ya que eran musulmanes, acudían a La Meca en gran número, llevando, con ellos, joyas, oro, playa, seda y otros valores. 
 
   Cuando Tew descubrió esto, o se lo dijeron al recalar en Madagascar, se lanzó a interceptar el convoy. Logró atrapar uno de los barcos, y quedó impresionado del tesoro que halló. De regreso a Rhode Island, Nueva Inglaterra, esparció la noticia, y la Ronda Pirata se llenó de bucaneros deseosos de grandes botines. Se les llamó Roundsmen, que se tradujo al español como Ronderos.
 
   Las autoridades de América dieron gustosos patentes de corso a los piratas, ya que éstos les entregaban su comisión al regreso. Pero algunos capitanes filibusteros no necesitaron patentes para atacar a los barcos que procedían de la India. No iban protegidos por franceses o ingleses, sino por los propios buques del Gran Mongol.
 
   Los ingleses intervinieron en el Mar Rojo, y los convoyes del Gran Mongol  se protegieron más, con lo que La Ronda fue en decadencia, regresando los piratas al Caribe. También fue un factor importante, para la desaparición de La Ronda, que estallase la Guerra de Sucesión Española, que duró de 1701 a 1714. Durante la guerra, los piratas se hicieron corsarios de las naciones beligerantes, y pudieron asaltar navíos, sin abandonar Las Antillas. Al finalizar la contienda, en el Caribe se desató una feroz persecución a los piratas, al menos a los que no quisieron acogerse al perdón real, y cambiar de vida. En 1718, Woodes Rogers colgó a muchos de ellos. 
 
   Hubo un resurgimiento de La Ronda, entre 1719 y 1721, debido a esta persecución en el Caribe y el Atlántico. Después de 1721, con algunas capturas por parte de Taylor, La Buse y Condent, ya casi ningún pirata hizo ese viaje.
 
   Además de Tew, fueron famosos ronderos: Henry Every, William Kidd, Robert Culliford, John Bowen, Thomas Howard, Abraham Samuel, Edward England, John Taylor, Oliver La Buse y Christopher Condent.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   El Escuadrón de África Occidental (West Africa Squadron)
 
    
 
   En 1807, el parlamento inglés aprobó el Acta de Trata de Esclavos (Slave Trade Act), que significaba la Abolición del Comercio de Esclavos. Debido a esto, el año siguiente se estableció que, una parte de la Armada Real Inglesa (Royal Navy), se dedicase a patrullar el Oeste de África, a fin de eliminar tal comercio. Se le llamó: the West Africa Squadron (Preventative Squadron), Escuadrón del Oeste de África o Escuadrón Preventivo, que se dedicaría a impedir que barcos negreros transportasen esclavos.
 
   Este escuadrón tuvo su base en Portsmouth, Inglaterra, y comenzó con dos barcos pequeños: Solebay, una fragata, y el Derwent, un bergantín-goleta o balandra, que llaman brig-sloop. Más adelante incorporaron otros cuatro veleros armados. 
 
   Aunque comenzaron en 1808, su presencia no fue efectiva hasta 1818, cuando el comodoro Sir George Ralph Collier se hizo cargo de las operaciones.  De todas formas, únicamente contaba con seis barcos para patrullar 3000 millas de costa. Collier llevó el escuadrón hasta 1821. 
 
   En 1819 establecieron un Puerto en el que llevar a los barcos apresados, al que llamaron Freetown (pueblo libre). Más adelante, se convertiría en la capital de Sierra Leona. Muchos de los esclavos liberados temían regresar a sus lugares de origen, para ser recapturados, por lo que se establecieron en Freetown.
 
   A partir de 1821, el escuadrón usó la isla de Ascensión como otra base. Luego se movieron a Cape Town, Sudáfrica, en 1832.
 
   Los negreros no abandonaron su comercio, pero sí sus barcos. Para poder burlar a la Armada Real, sustituyeron sus pesados mercantes por clippers de dos o tres palos, que eran muy veloces. Los ingleses hicieron lo mismo, y cambiaron sus valeros. Uno de ellos fue muy famoso, el Black Joke (Chiste negro), que atrapó 11 negreros en un año.
 
   Hasta 1835, de acuerdo con el Acta, la Armada no podía detener barcos negreros, si no llevaba a bordo su infame mercancía. Aunque llevasen las bodegas llenas de grilletes y cadenas, no los apresaban. Debían esperar a que “cargasen” en África. Eso hizo que los negreros arrojasen a los esclavos por la borda, al ver acercarse a los del escuadrón. Así que el remedio fue peor que la enfermedad.
 
   A principios de la década de 1840, el escuadrón recibió barcos de vapor, como el Hydra. Eso supuso una gran ventaja sobre los negreros. No dependían de viento, para navegar, podían acercase mucho a la costa, y penetrar en ríos. El tiempo de los esclavistas estaba por terminar.
 
   En 1820, la Armada de Estados Unidos se sumó a la operación contra negreros. Envió el barco Cyane, que perteneció a Inglaterra, y los americanos se lo arrebataron en 1815, durante la guerra anglo-americana de 1812 a 1815. La contribución de Estados Unidos no fue mucha hasta 1842. A partir de entonces, gracias al tratado Webster-Ashburton, declararon guerra abierta al comercio de esclavos.
 
   
  
 

Entre 1808 y 1860, el Escuadrón capturó 1600 barcos negreros, y liberó la increíble cifra de 150,000 esclavos.
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   1-Francis Drake, Corsario de “Su Majestad”  
 
    
 
   Drake es quizá el más famoso de todos los piratas. Puede rivalizar con Henry Morgan o Edward Teach  "Barba negra"
 
   Francis nació en la granja Crowndale, en Tavistock, condado de Devon, Inglaterra. Eso sucedió entre 1540 y 1544; sin fecha exacta, siendo el mayor de los 12 hijos del matrimonio formado por Edmund Drake  y Mary Mylwaye. Ellos eran granjeros, y el padre: un predicador protestante. En 1549, su familia se vio forzada a trasladarse a Kent durante el levantamiento católico contra la opresión protestante. Esto se conoció como The Prayer Book Rebellion, o Rebelión del libro de oraciones. 
 
   Se casó con Mary Newman en 1569. Ella  murió en 1581. En 1585 desposó a Elizabeth Sydenham, hija de Sir George Sydenham, alguacil o sheriff de Somerset. Hijo de un predicador, y yerno de un alguacil, nada indicaba un futuro como pirata.
 
   El corsario, y comerciante de esclavos, llegó a ser vicealmirante de la Marina Real Británica, además de ser nombrado caballero por la reina Isabel I. Por eso se le suele llamar Sir Francis Drake, “noble pirata”.
 
   Fue azote de las españolas en América, e incluso en la propia España. Algo curioso de este personaje es que fue el segundo en dar la vuelta al mundo, tras Juan Sebastián Elcano. Francis murió, de disentería, en  Portobelo, Panamá, el día 27 de enero de 1596.
 
   A los trece años, Drake se embarcó, por primera vez, en un mercante, siendo sobrecargo a los veinte años. En Diciembre de 1567, se unió a su primo John Hawkins, famoso negrero y pirata. Se dirigieron a África, en busca de esclavos. En Guinea capturaron a 200, y los transportaron a América, vendiéndolos en la isla  Dominica y en territorio de Venezuela. Una vez que dejaron su “cargamento”, en 1568, se dirigieron al golfo de México, en donde intentaron tomar la fortaleza de San Juan de Ulúa, en Veracruz. Pero allí se enfrentaron con buques españoles, que los derrotaron. Hawkins perdió dos barcos, y huyó de regreso a Inglaterra, a donde llegaron en enero de 1569.
 
   Tras esto, Drake hizo dos viajes más a América, en 1570 y 1571. El 24 de mayo de 1572 salió de Plymouth, con 73 hombres, y dos barcos: Pascha y Swan. Se dispuso a tomar la ciudad de Nombre de Dios, en el istmo de Panamá. En Julio  la saqueó. En Julio atacó la flota española, y resultó herido. Continuó en la zona, por un año. Se alió con el pirata francés Guillermo Le Testu, y entre ambos capturaron, en 1573, un convoy español cargado de oro y plata, que zarpó de Nombre de Dios, Panamá. Se calcula que ese ha sido el botín corsario más grande de la historia. Debido a él, Drake fue, tiempo después, armado “caballero”. 
 
   Tras esto, Drake regresó a Inglaterra el 9 de agosto de 1573. No tuvo suerte el francés, pues fue herido y capturado, y decapitado poco después.
 
   En 1575, Drake tomó parte en la masacre de la isla de Rathlin, en Irlanda, los ingleses asesinaron a 600 personas, hombres, mujeres y niños. Los mataron, aunque ya se habían rendido. El pirata fue quien comandó los barcos  en los que llegaron los soldados ingleses. 
 
   En 1577, la reina Isabel I de Inglaterra encargó, a Drake, asaltar los asentamientos españoles en América, en  las costas del Pacífico. El 15 de noviembre, zarpó de Plymouth, pero no logró adentrarse en el Atlántico, por las tormentas. Lo volvió a intentar el 13 de diciembre, a bordo del galeón Pelican, al que rebautizó como Golden Hind “Cierva dorada”. Hind es el femenino de Deer, en inglés. Le acompañaban 4 naves y 164 hombres. Su primera escala fue Mogador, en Marruecos. 
 
   El 19 de enero de 1578, en la costa de Cabo Verde, capturó la nave portuguesa Santa María, reteniéndola, al igual que a su capitán Nunho da Silva, a quien obligó a ayudarle con su conocimiento de la costa de Brasil, Porto Alegre, a donde llegaron el 5 de Abril. Siguieron hasta el río de la Plata, Argentina y Uruguay, a por provisiones, arribando el día 14. Con sólo tres naves, continuaron hacia el sur. En agosto estaban en el estrecho de Magallanes, pero sólo con el Pelican. Los otros barcos tuvieron que ser abandonados.
 
   En su viaje, Drake tuvo constates disputas con su co-comandante Thomas Doughty. El día 3 de Junio de 1578, Francis lo acusó de brujería, y lo detuvo, para someterlo a juicio. Era de suponer que eso sucedería en Inglaterra. Pero Drake alegó que representaba a la reina, por lo que él lo juzgaría. Le sentenció a ser decapitado. A Thomas Doughty  le cortaron la cabeza el 2 de Julio de 1578.
 
   Drake pasó por el estrecho de Magallanes, y siguió hacia el norte, rumbo a Perú. En la isla Mocha, frente a la costa de Chile, fue malherido por los indígenas mapuches. Luego saqueó el puerto de Valparaíso. Intentó desembarcar en Punta Tortuga, Coquimbo (Chile), pero se lo impidieron los españoles. Sin embargo, logró asaltar varios barcos de la corona española.
 
   El 17 de junio de 1579, llegó a California, que pertenecía a España. Pero él se asentó en la costa, dando al territorio el nombre de Nova Albión (Albión fue el nombre romano de la isla de Gran Bretaña). El lugar es llamado hoy Bahía de Drake, y se halla en el condado de Marin, al norte del Golden Gate de San Francisco.
 
   Pero duró poco allí, ya que se internó en el Pacífico, llegando a las islas Molucas, en Indonesia. Allí, el Golden Hind chocó con un arrecife, y estuvo a punto de perderse. Tras reparar el barco, rodeó el cabo de Buena Esperanza, Sudáfrica, para llegar a Sierra Leona el 22 de julio de 1580. El 26 de septiembre terminó su aventura en Plymouth, Inglaterra, con 59 tripulantes de los 164 que zarparon de ese mismo puerto. Pero si bien perdió personas, las bodegas del Golden Hind rebosaban de tesoros robados a los españoles.
 
   El 4 de abril de 1581, en la cubierta del Golden Hind, atracado en el puerto de Deptford, fue armado caballero por Isabel I de Inglaterra, posteriormente alcalde de Plymouth, y miembro del parlamento inglés en dos ocasiones: 1584 y 1593. Pero no fue largo su descanso.
 
   A su regreso de América, Drake compró una casa: Buckland Abbey, en la que vivió hasta que de nuevo se hizo a la mar. Pero su familia la ha ocupado  por generaciones. 
 
   En 1568, estalló la Guerra de los Ochenta Años, o Guerra de Flandes. Los Países Bajos se enfrentaron con España, e Inglaterra, en 1585,  se puso del lado de Holandeses y Belgas, por lo que comenzó la guerra Anglo-Española, que duró hasta 1604. La reina Isabel I encargó a Drake atacar las colonias españolas de América. Volvió a embarcarse en Plymouth, regresando a Portsmouth, en 1586.  
 
   Salió de Plymouth, el 14 de septiembre de 1585, con 21 naves y 2.000 hombres. Atacó la villa de Vigo, en Galicia. Pero sus habitantes lo obligaron a alejarse. Se dirigió a las islas Canarias, atacando barcos en las costas de La Palma Y hierro. De allí enfiló hacia América, llegando a isla de La Española, el 1 de enero de 1586. Tomó la ciudad de Santo Domingo, y pidió rescate a la corona española, para liberarla. Los españoles pagaron 25.000 ducados, para obtener la ciudad. Hizo lo mismo en Cartagena de Indias, Colombia, la que sometió el 19 de febrero, y por la que obtuvo 107.000 ducados.
 
   Si bien los españoles no lo vencieron, de eso se encargó la fiebre amarilla, por lo que el 1 de Marzo puso proa a Inglaterra. El 27 de abril llegó a Cuba, al cabo de San Antonio, Provincia de Pinar del Río, el lugar más occidental de la isla. Siguió a la Florida, posesión española, e incendió la fortaleza española de San Agustín, el 28 de mayo.  Luego llegó a la isla de Roanoke, en Carolina del Norte. Los colonos ingleses, encabezados por sir Ralph Lane, deseaban regresar a Inglaterra, tras una muy mala experiencia en el Nuevo Mundo. Drake llegó a Portsmouth el 22 de julio de 1586.
 
   En 1587, fue a destruir la flota de Felipe II, quien la enviaría a atacar Inglaterra. Esta flota se llamó la Armada Invencible. Drake saqueó Cádiz, y destruyó 37 barcos que formarían parte de este proyecto. Con ello, retrasó un año el ataque español. En agosto de 1588, la Armada Invencible atacó Plymouth, pero no lograron lo previsto, ya que llegaron muy mermados, al enfrentar varias galernas, desde La Coruña al golfo de Bizkaia. Perdieron 40 buques.  
 
   Drake atacó La Coruña, en 1589. Fue derrotado, perdiendo más de mil hombres y 4 naves. Luego se dirigió a las Islas Azores, en donde fue combatido por la armada española. Habiendo perdido 12.000 hombres y 20 barcos, regresó a Inglaterra. Antes, como venganza, asoló Vigo, en Galicia, dejando la ciudad reducida a cenizas. Era la segunda vez que atacaba la ciudad.
 
   En 1595, los ingleses perdían la guerra en contra de España. Drake le propuso, a la reina Isabel, establecer una colonia inglesa en Panamá, para poder controlar el Caribe. Zarpó, con John Hawkins, para emprender tal aventura. En ese momento, empezó la mala suerte de ambos piratas. Lanzó un ataque a San Juan de Puerto Rico, el 22 de Noviembre, pero los cañones del castillo de El Morro le disuadieron. Más tarde volvió, y lo derrotó la flota española, obligándole a huir hacia Panamá.
 
   En 1596, poco antes de llegar a Panamá, asaltó la ciudad de Riohacha, de la Guajira, en Colombia.  Esta población era famosa por sus perlas.
 
   Llegó a Panamá a mediados de enero de 1596. Allí enfermó de disentería, y murió, el 28 de ese mes, frente a las costas de Portobelo, Panamá.
 
    
 
    
 
    
 
   2.-Henry Morgan de Gales 
 
    
 
   Otro pirata que recibió el título de “sir”, además de ser nombrado almirante. Curioso que fuese marinero, ya que Morgan significa en galés, idioma céltico, “orilla del mar”, Mör (sea) (mar)  Glan (shore) (costa). Véase el apellido Morglan.
 
   Nació en Penkarne o Llanrhymny, Gales, en 1635, en el seno de una familia de militares. En Diciembre de 1654, con apenas 19 años, se embarcó en la expedición inglesa conocida como Western Design, un intento de apoderarse de la isla La Española. El ataque fue en Mayo de 1655, y resultó un desastre, porque los españoles habían construido fortificaciones, después del ataque de Drake, y tenían un buen número de cañones. Los ingleses se replegaron a Jamaica, tomando la capital, Santiago de la Vega, el 17 de mayo de 1655. Desde entonces, la isla pasó a manos británicas, convirtiéndose en asentamiento de piratas y  bucaneros. Ahí se expedían las patentes de corso, a todo pirata que quisiera repartir su botín con la corona inglesa.
 
   Desde 1655 hasta 1666, Morgan navegó con los piratas Sir Christopher Myngs y Edward Mansvelt  (también conocido como  Mansfield). En 1660 Mings le nombró capitán de uno de sus barcos. El 27 de enero de 1661 el grupo de filibusteros atraparon dos fragatas mercantes, ante la costa de Campeche. Como no había barcos de guerra españoles, en el puerto, los piratas de fueron tranquilamente. Pero regresaron al de dos años. 
 
   Morgan estuvo al lado de Christopher Myngs en el ataque a San Francisco de Campeche, México, en Febrero de 1663. Luego navegó con Mansvelt, y regresó a Campeche ese mismo año. Con los piratas John Morris and Jackmann, saqueó Villahermosa (México), Trujillo (Honduras) y la isla de Granada. 
 
   El año 1665, Morgan era ya el segundo de Mansvelt, y se apoderaron de  la isla de San Andrés, en el Archipiélago conocido como San Andrés, Providencia y Santa Catalina. Luego merodearon por las costas de Costa Rica y Panamá. Ese mismo año, Henry se casó con su prima Mary Elizabeth, hija de su tío Edward Morgan, segundo del gobernador de Jamaica, desde 1660.
 
   Myngs y Mansvelt  fallecieron ambos en 1666, y Morgan se quedó como jefe absoluto de las gentes de ellos. La primera acción como líder fue el asalto a Puerto Príncipe (hoy Camagüey, en Cuba), el 29 de marzo de 1668.
 
   Después, decidió atacar Portobelo (Panamá), lugar muy bien protegido por tres fuertes. Llegó en julio de 1668, con 9 barcos y casi 500 hombres. Desembarcaron en lanchas, a unos 5 kilómetros de distancia, y avanzaron por tierra. Tomaron el castillo de Santiago. Luego se dirigieron al fuerte de San Jerónimo, donde los españoles se resistieron, y fueron muertos. El tercer fortín fue el de San Felipe, conquistado por sorpresa.
 
   Después de Panamá, Morgan se dispuso a atacar Cartagena de Indias. Llegó en Marzo de 1669, pero no llevó a cabo su plan, porque la ciudad estaba muy protegida, y él no contaba con suficiente gente. Por ello, a sugerencia de un pirata francés, Pierre Le Picard, se dirigieron a Maracaibo.
 
   Con 15 naves y unos 600 hombres, Morgan partió con rumbo a Maracaibo (Venezuela). Arribaron al lugar en marzo, y encontraron una ciudad abandonada. Por ello, se dirigieron a Gibraltar, población en el sureste del lago de Maracaibo. Saquearon ambas, y luego regresaron a Jamaica el 14 de mayo de 1669.
 
   El 6 de diciembre de 1670 Morgan y su gente partieron de cabo Tiburón, Jamaica, rumbo a las islas de San Andrés, Santa Catalina y Providencia. No encontraron mucha resistencia, por lo que después de destruir todo a su paso, se fueron. Morgan quería conquistar la ciudad de Panamá. Y hacia allí se dirigió con 5 naves y 400 hombres, de inmediato. El objetivo era apoderarse del castillo de San Lorenzo, en la desembocadura del río Chagres. Volvieron a desembarcar a 5 kilómetros, y caminar por la jungla. Fueron recibidos con fuego de artillería. 
 
   El 27 de Diciembre, lograron dominar el fuerte, al lanzarles flechas con puntas incendiarias. Cuando los españoles se rindieron, los filibusteros asesinaron a casi todos ellos. De allí, el 18 de Enero de 1671, se dirigieron a la ciudad de Panamá, siguiendo el río. En el trayecto, fueron atacados por indígenas, quienes, con sus fechas, mataron a varios piratas. El 26 de enero divisaron la ciudad desde una meseta, que en la actualidad es conocida como «Loma de los Bucaneros»
 
   El día 28 entraron en la ciudad, matando a varios cientos de soldados. Luego la saquearon e incendiaron. Se sintieron defraudados, ya que no obtuvieron el botín que supusieron. Estuvieron en la ciudad casi un mes, pues la abandonaron el 24 de febrero de 1671. Los corsarios llegaron al castillo de San Lorenzo, el 9 de marzo, y repartieron el botín.
 
   Como el saqueo de Panamá violó el tratado que, en 1670, firmaron España e Inglaterra, Morgan fue detenido y enviado a Londres. Llegó en 1672. Declaró no tener conocimiento del tratado, por lo que lo liberaron. Fue nombrado caballero, por el rey Carlos II de Inglaterra, en 1674. Le asignaron el cargo de Teniente Gobernador de Jamaica, y le dieron la tarea de perseguir piratas. No a los ingleses, ya que ellos eran “corsarios”. Cesó de este cargo en 1678, y fue gobernador interino durante algunos meses de 1681. Después de esto, se dedicó a su plantación. Murió de hidropesía, en Port Royal, el  25 de agosto de 1688. Fue sepultado en el cementerio de Palisadoes. El terremoto del 7 de junio de 1692, hizo desaparecer su tumba, en el mar. Lo enterraron como su apellido: “Orilla del mar”. Su esposa Mary Elizabeth no tuvo hijos.
 
   Según su leyenda, escondió un enorme tesoro en algún lugar de la isla de San Andrés. En la isla se puede visitar la Cueva de Morgan.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   3.-Edward Teach Drummond alias "BARBANEGRA" 
 
    
 
   Edward Teach "Blackbeard" (Barba negra), nacido en 1680, en Bristol (Inglaterra). Su verdadero nombre fue Edward Drummond, aunque se lo cambió a Edward Teach o Thatch, antes de ser un bucanero.
 
   Fue quizás el más famoso de los piratas, por lo sanguinario, además de estrafalario. Su imagen causaba espanto. Era sumamente cruel. Sólo azotó los mares durante dos años, pero causó más daño que otros piratas en 20. 
 
   Era alto y muy fornido; usaba una enorme barba negra, llena de grasa, y  adornada con coletas, amarradas con cintas. Olía horrible, pues no se bañaba. Despedía olor a sudor, ron, sangre y pólvora. Antes de una batalla, ataba mechas lentas a su sombrero, hechas de cuerda de cáñamo mojado en salitre y agua de sal. Por ello, le seguía una estela de humo negro, que le hacía parecer el demonio. Eso aterrorizaba a sus enemigos. Además, llevaba tres pistolas y  multitud de puñales y alfanjes en su ancho cinturón. Trataba a los prisioneros salvajemente. E incluso a sus hombres, pues les disparaba para divertirse.
 
   Como anécdota, se dice que se casó con 14 mujeres.
 
   Teach estuvo al servicio de la corona inglesa, la reina Ana I, como marino, desde 1702 a 1713. Se dice que era un hombre temerario, que se lanzaba al abordaje sin pensar. Y también muy buen combatiente. Pero, a pesar de eso, no logró ascender. Quizá por despecho, se hizo pirata en 1716. El 11 de abril de 1713 se firmó el  Tratado de Utrecht, por lo que Teach, al igual que otros muchos, se quedó sin empleo, al terminar la Guerra de Sucesión. 
 
   De alguna forma llegó con el capitán pirata Benjamin Hornigold, quien tenía su base en la Isla Nueva Providencia, en las Bahamas. Éste lo puso al mando de un sloop, barco similar a una goleta. Tuvo éxitos como capturar un carguero español que zarpó de La Habana; otro de Bermudas, y uno que se dirigía Carolina del Sur, procedente de Madeira. El 22 de Octubre de 1717,  capturó y vació las bodegas de los cargueros Robert de Philadelphia y Good Intent de Dublín. El 5 de Diciembre, detuvo el carguero Margaret ante la costa de la Isla Crab, cercana a Anguila.
 
   Durante casi dos años, Teach no se separó de Hornigold, hasta el 28 de Noviembre de 1717, día en que asaltaron un gran navío francés, cargado de esclavos, cerca de las islas de San Vicente y las Granadinas. Horniglod le entregó a Barba Negra el mando del barco francés, al que armaron con 40 cañones. Se llamaba "Le Concorde" de Saint-Malo; pero Teach prefirió algo más íntimo: "Queen's Anne Revenge" (La Revancha o Venganza de la Reina Ana). Se refería a que la reina no le hizo justicia, y él ahora la cobraría. 
 
   Con esta nave, Barba Negra se dedicó a asaltar barcos entre Honduras y la costa estadounidense de Virginia. Teach se asoció con otros piratas, como Stede Bonnet, el «Caballero Pirata», quien comandaba la nave Revenge. Ellos dos atacaron, en Diciembre de 1717, la isla Saint Eustatius en las Antillas Menores. También se alió con Israel Hands, y su nave  Adventure. 
 
   Derrotó al navío de la armada inglesa, Scarborough, el 6 de Febrero de 1718, hecho que le dio gran fama entre los piratas. Esto sucedió en el área de las Islas de Barlovento. 
 
   En 1718, Teach se separó de Hornigold, tomando la decisión de zarpar por su cuenta, encabezando a 300 hombres, en 4 navíos. Su campo de acción sería Carolina, luego Estados Unidos. Ese año, asaltó 40 navíos. Su más famoso ataque fue a Charleston (Carolina del Sur) en mayo de 1718. Por esa época, Hornigold se  entregó al gobernador de Bahamas, para obtener el perdón ofrecido por Jorge I. Barbanegra, al verse solo, abandonó el refugio de Nueva Providencia, y optó por la isla de Ocracoke, Carolina.
 
   Por sus fechorías, el gobernador Spotswood puso precio a su cabeza. Le encargó la tarea de cazar al pirata, al teniente Robert Maynard, de la Armada Real, quien comandaba un navío de guerra llamado "Pearl". Maynard lo persiguió con su barco, el Lyme y dos balandras: el Ranger y el Jane. El 17 de Noviembre zarparon de Kecoughtan, Virginia. La tarde del día 21, encontraron a Teach, que estaba fondeado en el estuario o “inlet” de Ocracoke (Carolina). 
 
   El abordaje, y feroz combate, tuvo lugar la mañana del 22 de noviembre de 1718. Los piratas comenzaron con ventaja, ya que hundieron la balandra Ranger. Pero el barco de Teach encalló cerca de la costa. Teach y Maynard se buscaron uno al otro, y se encontraron. Ambos estaban armados con un sable y una pistola. Dispararon primero las pistolas. El teniente alcanzó a Teach, hiriéndolo. Tras esto, comienza el duelo de sables. El de Maynard se rompe. Cuando Barba negra se dispone a acabar con su enemigo, un marinero inglés llegó por su espalda, y le asestó una violenta puñalada en la nuca. Barba negra no murió, y persiguió a Maynard. Un segundo marinero llegó en ayuda de su oficial, y le propinó, al bucanero, varias puñaladas. Aprovechando que sus hombres se encargan del pirata, Maynard logró cargar su arma, y disparó contra Teach, quien se desplomó muerto. Pero otros muchos ya le habían disparado, pues tenía cinco tiros de pistolas de una sola bala. Y además, veinte machetazos. 
 
   Maynard mandó cortarle la cabeza, y colocarla el bauprés. El cuerpo fue arrojado a las aguas del estuario. De regreso, a Hampton, Virginia, la cabeza fue expuesta en la plaza pública. El gobernador entregó la recompensa al teniente. 
 
   Además de por su carácter fiero y sanguinario, Barba Negra se hizo famoso por sus tesoros enterrados en islas ignotas. Se dice que solía esconder su botín en costas o islotes desiertos. Según su leyenda, se hacía acompañar por dos hombres, a quienes asesinaba una vez enterrado el tesoro. Por ello, una vez muerto, nadie supo en dónde los escondió. Ni siquiera confió su localización a alguna de sus mujeres. 
 
   Mucha gente se ha dedicado, por varios siglos, a la búsqueda de tesoros de Barba Negra. Curiosamente, los suelen buscar en el Pacífico, aunque Barba Negra actuó en el Atlántico. No se sabe que él cruzase el estrecho de Magallanes, y no existía El Canal de Panamá. Así que eso de Las Galápagos, Clipperton y otras no tiene ninguna lógica. Podrían tener más oportunidades los que buscan en las costas de Carolina del Norte y Virginia.
 
   En 1987, rastrearon la Bahía de Beaufort, buscando el hundido "Queen's Anne Revenge". No lo hallaron, pero sí otros navíos, como "El Salvador" sumergido en 1750, "Susannah" en 1753, "Betsy" en 1771 y el "Polly" en 1793.
 
    
 
                                     [image: File:Pirate Flag of Blackbeard (Edward Teach).svg]
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   4.-Roche Brasiliano 
 
    
 
   Le llamaban cualquier cosa que pareciese “Roca”, como Rock, Roc o Roque, dependiendo del idioma. Y también lo que sonase a Brasil, como Brasiliano y Brazilliano. Pero era holandés, nacido en Groningen, en 1630. Hay quienes dicen que se llamaba Gerrit Gerritsson.  
 
   De edad temprana fue a vivir a Brasil, a la colonia holandesa que después se convertiría en la actual ciudad de Recife. Fue corsario en la ciudad de Bahía, antes de trasladarse a Port Royal, Jamaica, alrededor de 1654. En ese año, los portugueses tomaron Recife, que estuvo en manos holandesas, desde 1630. 
 
   En Bahía, en 1654, se embarcó en un velero, como marinero. Fue cabeza de un motín, en el que los tripulantes se apoderaron del navío. Sus compañeros lo nombraron capitán, y se dedicaron a la piratería. Le llamaban La Roca Brasileña, por su valor. De la costa Brasileña, se dirigieron a Jamaica.  
 
   En Port Royal se unió a los Hermanos de la Costa, y se lanzó a la mar. En su primera aventura, capturó un barco que salía de Veracruz, con un gran cargamento de plata. Lo llevó a Jamaica, ganando gran prestigio. Port Royal fue su base de operaciones, desde donde atacaba navíos en el golfo de México. 
 
   Una violenta tormenta hizo naufragar su barco cerca de las costas de Campeche. Parte de su tripulación, y lo poco que pudieron salvar, llegaron a una zona que entonces se conocía como Golfo Triste, y que era refugio de corsarios. Allí solían reparar sus veleros. Cuando llegaron, los alcanzó la caballería española, con un centenar de jinetes, que los habían divisado desde la costa. 
 
   Los bucaneros eran treinta, y a pie, por lo que  podían darse por perdidos. Sabían bien que, si los apresaban, los llevarían a Campeche, para colgarlos. Varias de sus presas procedían de aquella ciudad, o se dirigían a ella, por lo que allí les iría muy mal. Ante tal perspectiva, los bucaneros se enfrentaron a la caballería, con disparos de mosquetes. Lograron un hueco, por el que huyeron a los bosques, con únicamente dos bajas.  
 
   Los españoles capturaron a Roque, y lo condujeron a Campeche. Pensaban colgarlo, pero él llevaba una carta, falsa por supuesto, del Gobernador General de Nueva España, en la que decía que trabajaba para La Corona. Pertenecía a otro pirata, al que Roque se la había arrebatado. Lo subieron a un barco negrero, y lo despacharon para España. Logró escapar de la galera, junto a unos esclavos, y varios de sus hombres. Regresó al Caribe, en donde robó un barco, y se unió a François l'Olonnais. Más tarde, navegó con Henry Morgan.
 
   Se cuenta que era sumamente cruel. Quemó vivos a dos granjeros españoles, porque no quisieron entregarle unos cerdos. Disparaba a quien se negase a emborracharse con él, algo que hacía con mucha frecuencia. Solía descuartizar a los prisioneros españoles, en recuerdo de cuando casi lo matan en Campeche.
 
   El alcohol era el que pensaba por Brasiliano. Era un borracho desagradable, que cometía constantes tropellarías. Solía recorrer las calles de Port Royal, con una espada en una mano, y un pistolón en la otra, para enfrentarse con alguien, sin importarle mucho quién fuese.
 
   Tras obtener un botín, un barco que iba rumbo a Maracaibo, Roque y sus piratas regresaron a su base, y se gastaron una fortuna en los burdeles y tabernas de la ciudad. Luego, sacaron a la calle unos barriles de cerveza, y obligaron a todos los que se acercaron a brindar con ellos, con una pistola en la sien. Daba igual hombre o mujer.
 
   En 1671, cuando navegaba hacia Yucatán, el barco pirata fue apresado por veleros españoles. Nuevamente, lo metieron en una celda, en Campeche. En esta ocasión no tenía carta que lo salvase, pero se le ocurrió comprar su libertad. Dijo que había escondido una enorme fortuna en la Isla de Los Pinos, junto a la Isla grande de Cuba.
 
   Se dice que los españoles lo llevaron a la isla, y regresaron con más de cien mil piezas de ocho. Quien no regresó fue Brasiliano, de quien nunca más se supo. ¿Quiso escapar y lo mataron? ¿Lo dejaron libre? ¿Lo enterraron en el hueco del que sacaron el tesoro? Eso sucedió en 1671.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   5.-Bartholomew Roberts, "Black Bart"
 
    
 
   Su verdadero nombre era John Bartholomew Roberts. Nació en Casnewydd Bach, Pembrokeshire,  Gales, el 17 de Mayo de 1682. Le llamaban  "Black Bart", nombre que más tarde llevaría un asaltante de diligencias en el Far West. En su idioma natal, el galés, era Barti Ddu.
 
   Roberts murió el 10 de febrero de 1722, en una batalla naval en Cabo López, Gabón. No estuvo activo muchos años, ya que comenzó en 1719, pero tuvo mucho éxito en este período. Se calcula que capturó casi 500 navíos, lo que lo convirtió en el pirata más exitoso de su época. En únicamente tres años, es una increíble cifra. Eso indica que no descansaba, y tras un golpe ya se disponía al siguiente.
 
   A los trece años se embarcó, en 1695, en un mercante. Parece que se enroló en la Marina Real Británica, en donde estuvo de 1702 a 1713. Terminada la Guerra de Sucesión, se quedó sin empleo. En 1718, seguía de marinero en la ruta de Barbados. Al año siguiente navegaba en un barco negrero, el Princess. Este navío estaba anclado en Anomabu, un pueblo de la  costa de Ghana, cuando llegaron dos barcos piratas: el Royal Rover y el Royal James; comandados por el famoso capitán galés Howell Davis. Tras la captura del Princess, varios componentes de la tripulación se unieron a los piratas. Roberts era uno de ellos.
 
   Se dice que Roberts y Davis se entendían en galés (lengua celta), por lo que el capitán fue ascendiendo a su paisano, hasta que llegó a ser su segundo al mando.  
 
   Llegaron a la Isla Príncipe (Santo Tomé y Príncipe), en la costa africana, que pertenecía  a Portugal. Los piratas entraron a la bahía con bandera inglesa. Al principio el gobernador de la isla no imaginó que fuesen piratas, pero pronto se enteró. Invitó a Davis a una comida, que era una emboscada, en donde mataron al capitán pirata. 
 
   Al quedarse  sin jefe, la tripulación eligió a su sucesor. Aunque no todos estuvieron de acuerdo, Roberts se convirtió en el jefe. Solamente habían trascurrido seis semanas de su captura. 
 
   Investido como capitán, regresó a la isla Príncipe, a vengar la muerte de Davis. Una partida, al mando de Walter Kennedy, desembarcó de noche, mataron y saquearon todo lo que quisieron, antes de irse. También asaltaron el Experiment, un barco inglés. Después se dirigieron a Brasil. 
 
   En Julio de 1719, Roberts deambuló por la costa de Brasil, pero sin ver barcos a los atacar. Al de más de dos meses de espera, se disponía a abandonar Brasil, cuando encontró un convoy de 42 barcos portugueses, que formaban una Flota del Tesoro, como La Española. Esto sucedió en la bahía de Todos los Santos. La Sagrada Familia era un buque portugués que iba cargado con una inmensa fortuna. El botín fue algo inimaginable, lo que convirtió a Black Bart en un pirata muy rico. Hay que destacar que Walter Kennedy, otro famoso pirata, era su segundo. Denman Topping, quien estuvo con Kennedy y Davis en el motín del Buck, murió en el asalto al portugués.
 
   Tras esta acción, su barco se dirigió a Guyana o Surinam, con los navíos en su poder. A uno, un sloop o balandra,  lo renombró Fortuna, y lo comandó él. Kennedy se hizo cargo del Royal Roper. Mientras Roberts salía en persecución de un bergantín que procedía de Rhode Island (Estados Unidos), Kennedy lo traicionó, huyendo con su barco y el portugués con todo el tesoro.
 
   Tras este suceso, Roberts creó una lista de códigos de conducta, o reglamento,  que hacía jurar, a los piratas, sobre una Biblia. Hay que considerar que Roberts era muy puritano. Posiblemente sus hombres no tanto. Se dice que tenía gran respeto a las mujeres, y que ni bebía alcohol, ni jugaba. Acostumbraba beber té. Como anécdota: se vestía muy elegantemente, se bañaba y olía bien. Ayudaba su porte, ya que era alto, estilizado y atractivo. Usaba prendas finas, joyas, pedrería y sombrero con plumas. Cuidaba todos los detalles de su apariencia. Todo lo contrario de Barba Negra. Si coincidían en algo era en que ambos querían que su forma de vestir los caracterizase. Aunque Barba Negra tuvo un muy peculiar estilo.
 
   Algo que no se suele decir es que Roberts era homosexual, y llevaba con él a su pareja, el marinero John Walden, al que la tripulación llamaba “Miss Nanny”. Pero Nanny era un marinero feroz, que torturaba a los franceses que caían en sus manos. Lo hizo con el gobernador Martinica, y con muchos tripulantes de los barcos capturados. Walden fue ahorcado junto al resto de la tripulación de Roberts.
 
   Roberts fue un valiente capitán que siempre encabezaba los abordajes. Usaba dos pistolas en bandolera y un sable en la mano. Pero a la vez era un excéntrico, porque siempre estaba perfectamente vestido, peinado y rasurado, amaba la ropa costosa y la música de cámara. Llevaba un grupo de músicos a bordo. Su tripulación era muy disciplinada, algo raro entre los piratas. Pero Roberts les obligaba a seguir sus reglas. 
 
   Resumimos los artículos del reglamento: 
 
   1.-Todo hombre tiene voto e igual derecho a su dotación de comida y licor.
 
   2.- Reparto equitativo del botín. 
 
   3.- Prohibición de jugarse el dinero a cartas o dados. 
 
   4.- Las luces se apagarán a las 8. Después de esa hora, sólo su podrá beber en cubierta.
 
   5.- Mantener las armas, pistolas y sables, limpios y listos para el servicio.
 
   6.- No se permiten niños ni mujeres a bordo. 
 
   7.- La deserción en batalla, será castigada abandonándolo en el mar, a su suerte.
 
   8.- No se permiten peleas a bordo. Si deben solucionar diferencias, serán en tierra, con espada o pistola.
 
   9.- El que quiera abandonar este modo de vida, debe haber aportado 1000 libras. Se indemnizará por heridas sufridas en combate.
 
   10-El capitán y su segundo recibirán dos partes del botín; el maestre, contramaestre y cañonero una parte y media, y el resto de los oficiales, una parte y un cuarto.
 
   11.- Los músicos descansarán únicamente el sábado.
 
   Curiosas leyes que impuso en su barco. Fueron copiadas por otros capitanes piratas. Aunque a sus hombres no les gustaban estas reglas, las cumplían, porque Roberts era muy justo en el reparto del botín. 
 
   En Febrero de 1720, se unió al pirata francés Montigny la Palisse. Éste comandaba el Rey del Mar. Asaltaron un barco inglés, cerca de Barbados, le robaron, pero lo dejaron seguir. El barco avisó, en la primera isla que vio, que Roberts estaba en aquellas aguas. 
 
   Las autoridades de Barbados equiparon dos barcos, con muchos cañones, el Summerset y el Philipa, que salieron en busca del pirata, el día 19 de Febrero. El día 26, se encontraron a los dos barcos piratas, de Roberts y La Palisse. El Rey del Mar huyó, y el Fortuna de Roberts sufrió daños de consideración. Por ello, el pirata se dirigió a Dominica, a repararlo.
 
   En Junio, el Fortuna se dirigió a Terranova. En esa zona, Terranova y Nueva Escocia, capturó varios barcos. El 21 de Junio capturó 22 navíos en la bahía de Trepassey. Después capturó un bergantín procedente de Bristol, para reemplazar al muy dañado Fortuna. Luego arrasaron la ciudad.
 
   En Julio capturó 10 barcos franceses. Roberts se quedó con uno, al que nombró Fortune, como hacía con todos. Se encaminó a las Antillas, acompañado, de nuevo, por Montigny la Palisse.
 
   En Septiembre, entró en Basseterre, capital de San Cristobal o Saint Kitts, ondeando banderas negras y atronando con tambores y trompetas. Luego fue a la isla de San Bartolomé, que no atacó, pues el gobernador les permitió fondear. El 25 de Octubre capturó más de 15 barcos, entre franceses e ingleses, cerca de Santa Lucía. Por esas fechas Roberts abordó el barco en el que viajaba el  gobernador de Martinica. Se hicieron con el navío, y al gobernador lo colgó de un mástil del Royal Fortune.  
 
   En la primavera de 1721, Roberts abandonó las Antillas, rumbo a África. Llevaba tres barcos: Sea King (Rey del Mar), Royal Fortune y el Good Fortune. El 18 de Abril, por la noche, el Good Fortune desertó, regresando al Caribe. Lo comandaba un tal Thomas Anstis, a quien no le gustó la aventura africana. Éste, que luego sería conocido pirata, se llevó 70 hombres y una parte del botín. Roberts continuó su rumbo, llegando a las islas de Cabo Verde, un lugar conocido. No lejos fue enrolado por Davis.
 
   Aún en abril, los piratas atacaron la Onslow, cerca de la costa africana, que rebautizaron como The Royal Fortune y armaron con cuarenta cañones. 
 
   En Junio se topó con dos barcos franceses, a los que combatió y capturó, cerca de la desembocadura del río Senegal. Se quedó con ellos, renombrándolos Ranger y Little Ranger. Los puso bajo las órdenes de Thomas Sutton y James Skyrme. Con los tres puso, proa a Sierra Leona y Liberia, en donde capturó otros barcos más, el 8 de Agosto. En Noviembre y Diciembre, los piratas fondearon en Cabo López, en el actual Gabón. En Enero capturaron varios barcos, en la bahía de Ouidah o Ajudá en Benin. Como se trataba de barcos negreros, y el galés dejó libres a los esclavos, los esclavistas, dueños de los navíos, se quejaron con el gobierno inglés, por las terribles pérdidas. Así que enviaron barcos a buscar a Roberts.
 
   El 5 de Febrero de 1722, apareció en escena el Swallow, navío de su majestad, comandado por el capitán Chaloner Ogle. Los tres barcos piratas estaban en Cabo López. El inglés aparentó huir, al ver a los piratas. Llevaba ocultos los cañones, pariendo un mercante. Fue perseguido por el Ranger, con James Skyrme al mando. Cuando este barco se alejó de los otros dos, el de su majestad sacó los cañones, y  abrió fuego. Skyrme fue alcanzado por una bala de canon, y perdió una pierna. Se rindió, y los ingleses capturaron a su tripulación.
 
   El día 9, el Swallow regresó a Cabo López, en donde seguía el Fortuna. Mientras sucedía la batalla entre los ingleses y el Ranger, Roberts había capturado el Neptune. Por festejar esto, la mayoría de la tripulación estaba ebria. Avistaron al inglés, y fue reconocido por un pirata que antes fue marinero de ese barco. Alertaron al capitán Bartholomew Roberts. Éste se vistió lujosamente, como hacía en cada batalla, como si fuese a un baile de gala.  
 
   La mañana del 10 de Febrero de 1722 inició la batalla. El Swallow y el Royal Fortune se enfrentaron. Roberts fue alcanzado, en el cuello, por un trozo de metralla, disparada por un cañón, apenas comenzada la refriega. El capitán estaba en la cubierta, listo para el ataque, armado con dos pistolas y un sable de abordaje.  Para que su cuerpo no fuese capturado por los ingleses, su tripulación lo envolvió con una vela, le pusieron bastante lastre y lo arrojaron por la borda. Luego, los piratas intentaron volar el barco, pero no lo lograron. Ante el fracaso, se rindieron.
 
   Casi toda la tripulación fue capturada: 272 hombres. 70 eran esclavos negros. Los ingleses los vendieron. 52 piratas fueron ahorcados en el fuerte de Cabo López, y unos veinte se enrolaron con los ingleses. El resto fue enviado a Londres, a la prisión Marshalsea, quizá el peor lugar de toda Inglaterra.  El capitán Chaloner Ogle, comandante del Swallow, fue nombrado caballero, y más tarde elevado a almirante. 
 
   Después de la muerte de Roberts, el comercio de esclavos fue disminuyendo en África, al menos no interesándoles a la mayoría de los piratas. Éstos prefirieron permanecer en el Caribe, y atacar naves españolas.  
 
   Además de que fue un pirata elegante, de finos modales, respetuoso con las mujeres, que no veía ni fumaba, tampoco era cruel. Siempre ofrecía la rendición antes del ataque, y no martirizaba a nadie. Los dejaba ir, o les ofrecía la oportunidad de unirse a su tripulación. 
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   6.-Edward England (Edward Seegar)  
 
    
 
   Este pirata, nacido en Irlanda, en 1685, se llamaba Edward Seegar, pero cambió su nombre por el de Edward England, al convertirse en pirata. Con él se hizo famoso. El actuó en la costa africana y el Océano Índico, desde 1717 a 1720. 
 
   England era oficial de una goleta inglesa, que se dirigía a Jamaica, y fue capturada por el pirata Christopher Winter. Éste le ofreció, a Edward, unirse a él. 
 
   En Marzo de 1718, Edward era contramaestre en el barco Lark (alondra), del pirata  Charles Vane. Un año más tarde, tenía su propio barco, aunque actuaba junto a Winter y Vane. Entonces, el privateer, o corsario, y luego gobernador de las Bahamas, Woodes Rogers, atacó el fuerte refugio de Winter, en Nassau, las Bahamas. Edward escapó de la matanza. Cambió su goleta por un navío al que llamó Pearl (Perla), y puso rumbo a África, en la primavera de 1719. 
 
   Su fortuna puso ante él al Cadogan, comandado por el capitán Skinner, antiguo jefe de England. En el pasado, tuvieron algunos desacuerdos. Por ello, el pirata lo torturó, y le dio fin de un tiro en la cabeza. En ese barco iba Howell Davis, quien se unió a los filibusteros. England confió a Howell Davis el mando del Cadogan, quedándose él con el Royal James, antiguo Pearl. Poco a poco, el pirata fue incorporando barcos y tripulaciones a su flota. Se dirigieron a Brasil, a donde llegaron el 18 de Julio. Luego viajaron a Barbados, y más tarde a Bahamas. 
 
   Llegó a África en la primavera de 1719. Navegó por las Azores y Cabo Verde, logrando muchas capturas, unas dos docenas de barcos. En Mayo, en Cabo Corso, Ghana, England capturó el Bensworth, barco inglés de Bristol, que, junto con otros, iba a cargar esclavos. Después de desvalijarlo, el pirata lo incendió. En agosto del mismo año, el filibustero regresó a Cabo Corso, y atacó el Peterborough, también de Bristol, y que igualmente cargaba esclavos.  Se quedó con este buque, al que llamó Victoria, y que comandó el también famoso pirata John Taylor. Tras estas capturas, puso rumbo a Madagascar.
 
   En 1720, con esos dos barcos, navegó por la costa de Malabar, en la India, en donde se encontró con su amigo el capitán pirata Oliver Levasseur “La Buse”. Allí obtuvo otro barco, un navío holandés de 34 cañones, al que cambió por el Pearl o Royal James, y bautizó como Fancy. Para entonces, él ya usaba la bandera negra Jolly Roger, con dos tibias cruzadas, copia de Henry Every. Puso proa hacia Madagascar.
 
                                        [image: File:Flag of Edward England.svg]
 
   Llegó a la isla Johanna, hoy llamada Anjouan, y perteneciente a las Comoras. Allí se topó con tres barcos mercantes, de la East India Company, que procedían de las Indias Orientales. Dos huyeron, pero uno enfrentó al Fancy. Éste fue el Cassandra, capitaneado por James Macrae. Durante horas se dispararon cañonazos, sin que ninguno se rindiese. MacRae abandonó el barco, huyendo a la costa, dejando a sus hombres contendiendo con el pirata. El fugitivo regresó al de diez días, y subió al Victoria, pidiendo clemencia. Taylor quería matarlo, pero England lo perdonó. Luego le entregó el dañado Fancy. MacRae navegó a Bombay, y resultó gobernador de Madrás, de 1725 a 1730. 
 
   Que England soltase a MacRae no le gustó a su tripulación, por lo que se amotinaron, lo detuvieron y lo abandonaron en la costa de la Isla Mauricio, con tres leales. En una balsa, fabricada por ellos, lograron llegar a Madagascar. Allí, Edward vivió unos meses, mendigando a otros piratas. Murió de alguna enfermedad que se desconoce, algún día de algún mes de 1721.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   7.-Olivier Levasseur, o La Buse 
 
    
 
   Oliver Levasseur nació en una fecha incierta, entre 1688 y 1690, en Calais, Francia. Le llamaban La Buse (Buzzard) (Gavilán), aunque hay quien dice que era La Bouche (Mouth) (Boca), mal pronunciada en inglés. Lo más probable es que fuese La Buse, por la rapidez en que atacaba, que recordaba a un gavilán. Tuvo un grave problema en un ojo, que quedó ciego, por lo que usó el famoso “parche pirata”.
 
   Su familia fue acomodada, y logró ser oficial naval, con un reconocimiento del rey Luis XIV, por su desempeño en la Guerra de Sucesión. Acabada ésta, se hizo corsario, con permiso de la corona francesa. 
 
   En 1716, Levasseur navegó como socio con el famoso Benjamín Hornigold. Más tarde, con el no menos conocido Samuel Bellamy. Con este último atacó varios barcos en las Islas Vírgenes, Caribe. En 1717, tomaron distintos rumbos. En Julio de 1718, cuando el ex corsario Woodes Rogers, nombrado gobernador en Enero, fue a atrapar piratas en Las Bahamas, La Buse huyó, como otros, a la costa occidental de África.
 
   Durante un tiempo, 1719-1720, La Buse, Thomas Cocklyn y Howell Davis navegaron como socios. En 1719, juntos atacaron el puerto esclavista de Ouidah, en la costa de Benín, destruyendo el fuerte. Luego se separaron, el día 10 de Mayo de 1719. El francés se dirigió al mar Rojo, en 1720, pero naufragó en la Isla Mayotte, de las Comoras. En 1721, estableció su residencia en la Isla Santa María, cerca de Madagascar. Comenzó a navegar con John Taylor, quien comandaba el barco Victoria, que le regaló el capitán Edward England. 
 
   En la isla Reunión capturaron un barco portugués, que llevaron a Santa María. Se trataba de La Virgen del Cabo, que estaba repleto de objetos valiosos, pertenecientes al obispo y al Virrey de Goa, quienes regresaban a Lisboa. La relación de joyas es increíble, lo que supuso que los piratas se volvieron ricos.
 
   En la isla Santa María se repartieron el botín, y en Diciembre cada uno tomó un rumbo distinto. Taylor regresó a las Antillas, y La Buse se quedó en Madagascar.
 
   En 1724, Levasseur quiso negociar su perdón con el gobernador de la Isla Bourbon, hoy llamada Reunión. Pero el gobernador quería parte del botín, por lo que Le Buse se fue a las islas Seychelles, donde se estableció. Años después, lo capturaron en los alrededores del Fuerte Dauphin (Delfín), en Madagascar. Lo llevaron a Saint Denis, en Reunión, en donde lo colgaron el 7 de Julio de 1730.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   8.-Edward Mansvelt, el creador de un Paraíso Pirata  
 
    
 
   Llamado también Mansfield, como un “anglicismo” de su apellido, fue un filibustero holandés, famoso por su idea de tener un país pirata frente a las costas de Honduras. Se trataba de la Isla de Providencia, que hoy pertenece a Colombia.       Edward fue considerado un líder de la Hermandad de La Costa, la unión de piratas, bucaneros y filibusteros del Caribe.
 
   Según se dice, ya era un pirata, cuando le Gobernador de Jamaica lo reclutó como corsario, para que atacase Cuba, Costa Rica y Guatemala, posesiones españolas. Incluso recibió el puesto de almirante británico.
 
   Sus actividades caribeñas comenzaron en 1642, aunque se hizo famoso poco antes de su muerte, cuando intentó crear un Paraíso Pirata en la isla de Providencia. El 14 de Diciembre de 1659 el gobernador de Jamaica le concedió patente de corso contra los españoles. Con base en Port Royal, el corsario lanzó constantes ataques contra posesiones españolas en la zona del Caribe.  
 
   En 1663, Mansvelt tomó parte en la expedición contra Campeche (México), que encabezó el pirata Myngs. Al holandés le encargaron la flota de Jamaica, compuesta por 14 navíos y 1400 bucaneros.
 
   En noviembre de 1665, Edward Mansvelt comanda una flota para atacar Cuba. Luego, el Gobernador de Jamaica, Thomas Modyford, le pide atacar la isla de Curazao, que pertenecía a Holanda desde el 28 de julio de 1634, ya que Inglaterra y este país estaban envueltos en una guerra. Pero el pirata era holandés, por lo que no quiso ir contra sus paisanos, y se dirigió a Sancti Spíritus, una localidad de Cuba, la que asoló en Diciembre. 
 
   En Enero 1666, atacaron la isla de Granada, y Santa Caterina. Seguidamente, con 15 barcos y 500 hombres, el holandés encabezó una expedición que planeaba apoderarse de la provincia de Cartago, en la posesión española de Costa Rica. Su segundo era el, más tarde, muy famoso Henry Morgan. Desembarcaron en Boca del Toro, que hoy es Panamá, pero muy cerca de Costa Rica. Fueron detenidos en Turrialba, por una fuerza muy inferior a la suya, constituida, en parte, por indígenas. Misteriosamente se replegaron, regresaron a la costa y se embarcaron en retirada. Según los creyentes, se trató de un milagro de Nuestra Señora de Ujarrás, a quien, en adelante, la denominaron la Virgen del Rescate. Pero se supone que sufrieron fiebre y diarrea, y eso los derrotó. 
 
   Tras un periodo de descanso, para reponerse de su fracaso en Costa Rica, Mansvelt y su gente saquearon Veraguas y Coclé (Panamá). Poco después llegaron a la isla de Providencia, frente a Honduras. So flota se componía de cuatro barcos propios, más dos de franceses que se le unieron. Tomó Providencia, para que fuese la Tortuga de esas latitudes, un refugio para los bucaneros de esa parte del Caribe. En 1629 un grupo de puritanos ingleses llegaron a la isla de Providencia, y establecieron el primer poblado, con el nombre de New Westminster. El 25 de Mayo de 1641, los españoles ocuparon la isla. 
 
   Mansveld regresó a Jamaica, y pidió ayuda al gobernador Modyford, para llevar naves y gente a Providencia. El regente le prohibió seguir con aquel proyecto, porque no deseaba un país poblado de piratas. Mansveld decidió crear el Paraíso Pirata, por su cuenta, por lo que puso proa a la isla de la Tortuga. Allí expondría su plan a otros bucaneros, con la seguridad de que muchos querrían tener una base en el norte de Sudamérica. En la travesía, entre Jamaica y Tortuga, su barco fue capturado por un navío español, y toda la tripulación apresada. Eso sucedió en Mayo de 1666. 
 
   Los españoles llevaron a los piratas a Portobelo, Panamá, en cuya plaza mayor fue degollado, en castigo a sus muchos delitos y maldades. Junto con él, fueron colgados 300 piratas.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   9.- Charles Vane  
 
    
 
   Este pirata nació en 1680, en algún punto de Inglaterra. Llegó a Port  Royal, Jamaica, durante la Guerra de Sucesión Española (1701-1714). Vane comenzó la piratería, cuando el gobernador de Jamaica, Lord Archibald Hamilton, lo reclutó, junto con otros, para actuar de corsarios, contra los intereses españoles. Estos piratas establecieron su base en la isla de New Providence en las Bahamas. En 1703, durante  la Guerra de Sucesión, la coalición franco-española tomó Nueva Providencia, aunque su estancia duró muy poco. En 1713, la isla estaba abandonada por unos y otros, por lo que los piratas aprovecharon para instalarse. Los ingleses regresaron en 1718. 
 
   Los piratas de Bahamas se desligaron de la corona británica, y se dedicaron a la piratería, ya sin patente de corso. Charles comandaba un barco bergantín llamado Ranger. Sus presas fueron principalmente buques franceses e ingleses, dejando en paz a los españoles. 
 
   En Julio de 1715, Vane estaba a las órdenes del pirata Henry Jennings. En esa fecha, atacaron a la famosa Flota de Indias, también llamada, Flota del Tesoro Español o La Española. Se trataba de un convoy de buques mercantes, cargados de plata, oro y otros bienes, que iban escoltados por un buen número de navíos de guerra. Ya no salían mercantes aislados, porque eran presa de piratas. Pero este año, la Flota de Indias sufrió la inclemencia de un huracán, y varios barcos encallaron en las costas de Florida. Jennings atacó a los supervivientes, los asesinó y robó todo lo que llevaban. Vane era uno de sus hombres.
 
   En enero de 1718, el rey de Inglaterra envió a Woodes Rogers con ofrecimiento de perdón, a los piratas que quisieran abandonar su actividad, antes de Septiembre. A los que se negasen, Rogers los perseguiría con sus cuatro poderosos navíos de guerra. Algunos filibusteros aceptaron. Jennings fue uno de ellos. En cambio, Vane rechazó el perdón, y se convirtió en el líder de los rebeldes. Comandando la goleta Lark (alondra), se lanzó a asaltar buques ingleses. 
 
   Fue muy afamado por su crueldad, incluso con sus hombres. No cumplía las normas de la piratería, al no repartir justamente los botines. Fue odiado por su tripulación.
 
   El 23 de Febrero de 1718, la fragata Phoenix, de la armada británica, llegó a Nassau, Bahamas. Al mando iba el capitán Vincent Pearse. De inmediato, los ingleses se lanzaron tras los piratas. Vane se rindió, y obtuvo el perdón. Pero no se retiró de la piratería, ya que en unas semanas, con unos cuantos hombres, a bordo del Ranger, volvió a asaltar navíos. Se unió a otros afamados bucaneros: Edward England y "Calico Jack" Rackham. 
 
   En Abril de 1718, Vane capturó 12 barcos mercantes. Fue increíble la crueldad con la que trató a los marineros de estos buques, aunque se había rendido sin oponer resistencia. 
 
   Entre Junio y Julio de 1718, el pirata capturó varios barcos mercantes, con buenos botines. Regresó a Nassau, victorioso, y durante un tiempo control la bahía y el pequeño fuerte, en el que enarboló la bandera pirata.
 
   En Julio, Woodes Rogers llegó a Nassau, con dos barcos, listo a atrapar al bucanero. Vane se resistió, pero pronto entendió que perdería. Por ello, una noche, incendió su navío, y lo envió contra los buques ingleses.  No logró nada, a no ser distracción, que aprovechó para huir en el Ranger. Entonces, el gobernador Woodes Rogers, envío dos naves en busca de los piratas.
 
   El pirata puso proa al norte, hacia Carolina del Norte, en donde tenía su sede Edward Teach, Barba Negra. En la isla Ocracoke, en Octubre 1718, los dos piratas pasaron una semana “de vacaciones”. Vane intentó que Barba Negra le ayudase en un plan de invadir Nassau, pero Teach consideró que era mucho riesgo, para poco “posible” beneficio.
 
   Al abandonar Carolina, Vane se dirigió hacia Nueva York. Su suerte le dio la espalda, aunque por su culpa. El día 23 de Noviembre, se disponía a atacar una fragata mercante francesa. Pero resultó ser un barco de guerra, que abrió fuego contra los piratas. El filibustero ordenó desplegar todo el trapo y huir, en contra de la opinión de Calico Jack Rackham, quien quería enfrentar a los franceses. 
 
   Esta actitud de Vane fue considerada cobardía, y sus hombres lo destituyeron, poniendo, en su lugar a Calico Jack Rackham. No lo mataron, sino que le dieron un barco pequeño, que capitaneó junto con Robert Deal y otros 15 hombres. Como era buen pirata, logró hacerse con más barcos y gente.
 
   Pero seguía la mala suerte de Vane, pues el barco que comandaba se hundió en una tormenta, en febrero de 1719, en la costa de Honduras. Los otros barcos de su flota desaparecieron. El pirata quedó en un islote deshabitado, hasta que un barco lo rescató. Pertenecía al capitán Holford, un bucanero reformado, quien lo detuvo, y lo llevó a Jamaica, para ser juzgado. 
 
    Fue enjuiciado, en Port Royal, el 22 de Marzo de 1721. Murió ahorcado en Gallows Point, Port Royal, Jamaica, el 29 de marzo de ese año. No se sabe la razón de que se tardasen tanto tiempo en juzgarlo.
 
   Su cuerpo fue dejado un buen tiempo en la horca, a la entrada del puerto, para advertencia de otros piratas.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   10.-Samuel Bellamy "Black Sam" o “Prince of Pirates” 
 
    
 
   Nació el 23 de Febrero de 1689, en Hittisleigh, Devonshire, Inglaterra. Su madre murió a consecuencia del parto. Al igual que su padre, Sam se enroló en un barco mercante, siendo muy joven. Cuando tuvo edad, se unió a la Armada Real, interviniendo en varias batallas, al final de la Guerra Española de Sucesión.
 
   Al terminar la Guerra, abandonó la marina, para embarcarse en un navío rumbo al cabo Cod, en Massachusetts, Estados Unidos. Dejó en Inglaterra, mujer y un hijo de corta edad. Sam tenía 25 años. Allí conoció a una jovencita, de 15 años, María Hallett, a la que llamaron "Witch of Wellfleet"(Bruja de Wellfleet). Wellfleet es una población de Massachusetts. Los padres de la muchacha no querían un yerno marinero sin fortuna. 
 
   Por ello, Bellamy encontró un patrocinador, el platero Palgrave Williams, quien le proporcionó la balandra  Mary Anne, con el que ambos fueron a rescatar el tesoro hundido en la Florida.  Cuando Samuel partió de Cape Cod, María dio a luz un niño, que murió al de unos días. Eso supuso un gran escándalo, y sus padres la echaron de casa. 
 
   Como ya vimos, en 1715, una tormenta desvió la Flota de las Indias, llevando varios barcos a la costa. A la vez que llegaban buzos españoles, a rescatar lo que pudieran, acudieron varios piratas: Henry Jennings, Charles Vane y Edward England. Y también Samuel Bellamy y su socio. Todos obtuvieron una fortuna. Los tres primeros quisieron gastarla en Jamaica, pero les negaron el acceso a los puertos de Kingston y Port Royal. Por ello, hicieron de Nassau, Nueva Providencia, Bahamas, su nueva base. Bellamy y Palgrave regresaron a Massachusetts. En Cape Cod, Sam encontró a María. 
 
   En 1716, Bellamy, con su barco Marianne, fletado por Williams, se unió a Henry Jennings, para atacar franceses. No duró mucho la asociación, ya que Jennings era muy sanguinario, lo opuesto a Bellamy. Jennings asesinó a 20 prisioneros, y también incendió un mercante inglés. Por ello, Sam se unió a Benjamin Hornigold. También estaba con ellos, quien luego sería el famoso Barba Negra, Edward Teach. En la misma flota pirata iba Olivier Levasseur (La Buse), comandando el Adventure. Tras separarse de Hornigold, La Buse y “Black Sam” atacaron varios barcos en las Islas Vírgenes, Caribe.  
 
   Cuando Bellamy capturó su segundo barco, llamado Sultana, dejó el Marianne a Palgrave Williams. Luego apresó, en Febrero de 1717, el Whydah, enorme galeón negrero de 300 toneladas y 18 cañones. Se dirigía al Caribe, con un cargamento de 500 esclavos, además de gran cantidad de oro. 
 
   Bellamy, haciendo honor a su reputación, le entregó el Sultana al capitán del Whydah, Lawrence Prince. Pero quitó los cañones de su antiguo velero, y los colocó en el nuevo. Tras esto, tomó rumbo a Nueva Inglaterra.
 
   Sam y su socio Palgrave tenían distintos destinos. El primero iba a Cape Cod, con su amada María. El segundo se quedó en Block Island, donde estaba su familia. Se separaron, quedando en verse en Maine,  tras el descanso.
 
   La medianoche del 26 de Abril de 1717, una tormenta golpeó el Whydah y al Marianne. Al primero lo lanzó contra un banco de arena, muy cerca de Wellfleet, Massachusetts. En muy poco tiempo, el barco se llenó de agua, y se hundió. De 145 tripulantes, únicamente se salvaron dos.  Bellamy quedó en el interior del velero. 
 
   También el Mary Anne naufragó, y únicamente se salvaron siete hombres. Williams había desembarcado, por lo que no estuvo en la desgracia. Los nueve supervivientes fueron capturaros, y acusados de piratería, en Boston. Seis fueron colgados, en Octubre de 1717.
 
   Si bien su carrera, como pirata, duró menos de un año, Bellamy capturó 53 barcos, lo que le hizo un pirata muy rico. Murió a los 28 años, dejando en Massachusetts una esposa y un hijo, y lo mismo en Inglaterra.  
 
   En Cape Cod le llamaron "Black Sam" porque llevaba una cabellera larga, negra de tinte, con una cinta en la frente. Era un hombre alto, fuerte, que vestía muy elegante. Normalmente llevaba largos abrigos negros, con una faja sobre ellos, de la que destacaban dos pistolas de duelo.  
 
   También lo conocieron como Prince of Pirates porque era muy generoso, además de considerado con sus prisioneros. Lo de generoso se refería a que ayudaba a los vecinos de Cape Cod, regalándoles parte de su botín. La tripulación amaba a Sam, porque era sumamente justo en el reparto del botín. La caridad la hacía con su dinero. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   11.- Anne Bonny “Boon”, mujer pirata  
 
   Nació en Kinsale, del condado de Cork, Irlanda, 8 de marzo de 1702, con el nombre Anne Cormac. Su padre fue el abogado William Cormac, y su madre una criada de la casa de éste, Mary Brennan. William abandonó la puritana Irlanda, cuando se supo de su infidelidad, llevándose a Mary y a Anne. Se estableció en América, Charleston, Carolina del Sur. Mary murió al de poco de llegar al Nuevo Mundo. 
 
   William no ejerció la abogacía en América, sino que se dedicó a los negocios. Hizo una fortuna al invertir en plantaciones de algodón y tabaco. Así que pudo darle buena vida a su hija. 
 
   Bonny tuvo, desde niña, carácter violento. A los trece años apuñaló a una criada, con un cuchillo de mesa. Este incidente, y otros, hicieron que tuviese constantes discusiones con su padre, hasta el punto de abandonar su casa. Tenía dieciséis años, cuando se enamoró y casó con un marinero sin empleo, que  se dedicaba a la piratería. Se llamaba James Bonny. El pirata esperaba que con Anne llegase parte de la fortuna de su suegro, pero Cormac desheredó a su hija. Se cuenta, aunque quizá sea leyenda, que Anne Bonny incendió la plantación de su padre, antes de fugarse con el pirata
 
   Los Bonny se trasladaron a Nassau, en Bahamas, alrededor de 1714. Allí,  él trabajó de lo que pudo, hasta que, en 1718, consiguió empleo con el famoso gobernador Woodes Rogers. Servir al gobernador obligó a James a viajar con frecuencia, dejando sola a su mujer. Al parecer, ella no era nada fiel, por lo que tuvo varios amantes. Uno de ellos fue Chidley Bayard, un hombre sumamente rico. Éste tenía una amante española, María Vargas, poseedora de un carácter tan explosivo como el de Bonny. No tardaron en enfrentarse, y fue a muerte. Anne salió victoriosa, matando a su oponente. Eso le dio fama de mujer muy valiente. También le arrancó la nariz, a otra mujer, en una reyerta.
 
   Su vida con Bayard no duró mucho. En una fiesta que ofreció el gobernador de Jamaica, en su residencia de Port Royal, la hermana de éste se burló de Bonny, por ser la amante del acaudalado. Anne la golpeó con un garrote de madera, que le hizo perder varios dientes. De inmediato fue detenida. Chidley Bayard intercedió ante el gobernador, y logró sacarla de prisión. Pero ya no siguió con ella, pues era un problema. Así que la mujer regresó a Nassau, New Providence. James, el esposo, seguía en el mar, realizando encargos de Rogers.
 
   Tras Bayard, Anne conoció al pirata Jack Rackham, famoso como "Calico Jack", segundo del famoso capitán Vane. Y como había olvidado a su esposo, la mujer se enamoró del bucanero. Hay que destacar de ambos eran atractivos. Anne era perseguida por muchos hombres, y Jack tenía éxito con las mujeres.
 
   Cuando se proclamó la Amnistía real de 1718. Jack Rackham se embarcó en el navío "Ranger", que pertenecía a Charles Vane, quien declaró la guerra al gobernador.  En ese viaje, la tripulación destituyó a Vane, y nombró capitán a Jack. 
 
   Calico regresó a puerto, para acogerse a la amnistía. Fue cuando conoció a Anne. El pirata quiso que su esposa lo acompañase, pero eso iba en contra de las reglas de los bucaneros, al considerar que una mujer a bordo daba mala suerte. Por tanto, Anne se disfrazó de hombre.
 
   Bonny dio a luz un hijo de Calico, en Cuba, a quien llamaron Cunningham, a saber por qué razón. Entonces, Anne se divorció, o separó, de James, y se unió a Rackham, a quien acompañaba en el barco, como un marinero más. 
 
   Pero les fue mal en ese nuevo viaje, ya que Anne abortó, y debieron regresar a New Providence. Allí, la mujer supo que James Bonny la denunció con el gobernador, por adulterio, al conocer que estaba con Calico. 
 
   Para que Anne no fuese detenida, Rackham volvió a llevarla con él. Pero tuvieron mala suerte, ya que debió refugiarse en la costa cubana, abandonar su barco, y huir al interior. Luego robó un barco en Cuba, la balandra Revenge (venganza o revancha). Reclutaron nueva tripulación, y zarparon, en pos de presas. Que la mujer ya no se disfrazase, a borde del Revenge, provocó constantes quejas de los marineros. Pero ella entraba en combate, como un hombre, con lo que se ganó el derecho de estar en el puente vestida de mujer. Se hizo muy famosa, como una de las pocas mujeres pirata. Pronto serían dos.
 
   Un día abordaron un barco alemán. A bordo iba un joven muy “delicado” y “hermoso”, que llamó la atención de Anne. Y también de Jack, quien vio, de inmediato, competencia. Bonny le aclaró que no era muchacho, sino muchacha, que iba vestida de hombre, por la misma razón que antes lo hizo ella. La joven se les unió. Se hizo famosa, a lado de ellos, como Mary Read. La tripulación tuvo más motivos para protestar. Ambas mujeres peleaban igual que cualquier hombre, con lo que cesaron las quejas. 
 
   La bonanza duró hasta Octubre de 1720, en que se toparon con un navío real, comandado por Jonathan Barnet, quien perseguía piratas, por orden del gobernador de Jamaica. Los ingleses abordaron el Revenge, de noche, cuando la tripulación dormía. Por mucho que se defendieron, los piratas fueron dominados y conducidos a Jamaica, en donde los colgaron. 
 
   Los habitantes de Port Royal, y de islas cercanas, se asombraron al saber que dos mujeres habían peleado, como hombres, contra los marineros ingleses. También les llamó la atención que fuesen piratas.
 
   A Jack Rackham lo colgaron, el 18 de Noviembre de 1720. Mari Read murió, en Abril de 1721, en prisión, presa de unas fiebres. Se dice que la perdonaron porque estaba embarazada, de un compañero pirata. También que dio a luz un hijo, del que nada se supo.
 
   Anne Bonny quedó libre. Una versión dice que su padre fue a buscarla, y pagó por su libertad. Otra argumenta que la perdonaron, porque también estaba embarazada. Como fuese, pero su padre la llevó a Carolina del Sur, en donde tuvo a su hijo, y luego se casó con Joseph Burleigh, el 21 de Diciembre de 1721. Tuvo otros diez hijos, y ya no regresó a la piratería. Murió el 22 de Abril de 1782, a los 80 años de edad. Fue enterrada, dos días después. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   12.-Mary Read (Mark Read), mujer pirata  
 
   Ella fue amiga, y compañera de armas de Anne Bonny, y parece ser que también compartió amante, el pirata Jack Rackham.
 
   Nació en Londres, entre 1691 y 1697, sin fecha cierta. Se dice que fue hija ilegítima de la viuda de un capitán marino. Antes de ella, su madre tuvo un hijo legítimo, de nombre Mark, fallecido. Su madre vestía a Mary como chico, y lo hacía pasar por él, para seguir recibiendo una subvención de la abuela paterna de ambos hijos; la madre del finado capitán.
 
   Ya que vestía como chico, y se comportaba como tal, Mary encontró trabajo en un barco, de grumete. Más tarde, se enroló en el ejército inglés, que, junto con los holandeses, pelearon contra los franceses, en la Guerra de los Nueve Años (1739-1748). Debido a esto, es de suponer que nació en 1697, ya que de ser 1691, tendría 48 años, al inicio de la guerra. Incluso en el otro caso, tendría 42, lo que también parece muy improbable. Lo que sigue de su historia desmiente la fecha de nacimiento. Debió luchar en la Guerra de Sucesión Española, (1701-1713), y alistarse al final de la misma. En ese caso, suponiendo 1711, si podría haber nacido en 1691, y contar con 20 años.   
 
   Durante la guerra, ella se enamoró de un soldado de Flandes, con quien se casó. Lo hicieron en secreto, ya que ella “era” un hombre. Su esposo murió en la guerra, por lo que ella, al terminar la guerra, en 1713, se embarcó rumbo a América. Allí siguió de “marinero”, disfrazada de hombre. En 1718, en medio del revuelo de la Amnistía a piratas,  se unió a unos amotinados, que siguieron de filibusteros. En 1720 se unió a John "Calico Jack" Rackham y Anne Bonny. Ellos asaltaron el barco en que Mary navegaba. La inglesa vestía como hombre, pero Bonny lo advirtió, y la descubrió. Como ya eran muchas mujeres para un barco, el Revenge de Jack, Bonny le confesó a su amante la verdad, pero con la condición de que no la delatase. Para los piratas, y marinos en general, era de mala suerte llevar mujeres a bordo. Al menos en barcos de guerra. Rackham guardó el secreto, y Mary fue un pirata más.
 
   Hay una versión que dice que Mary y Anne compartían a Jack. Otra, en cambio, que Mary se enamoró de un prisionero, que viajaba en un barco que capturaron. Pero lo mantenían en secreto, porque ella seguía “siendo hombre” Un pirata retó a duelo al novio de Mary, pero, antes de que éste se celebrase, la mujer retó a su colega, a quien mató, salvando a su novio. Ella descubrió su identidad, y se casaron en el mar, aunque sin ministro que oficiase.
 
   Como ya se sabe, el 20 de octubre de 1720, el capitán Barnet capturó a Rackham y su tripulación, y los llevó a Jamaica. Allí colgaron a todos los hombres. Mary Read y Anne Bonny alegaron estar embarazadas ("Pleading the belly"); por lo que se aplazó su ejecución. Bonny “desapareció” misteriosamente. Mary Read dio a luz, y luego murió, en Abril de 1721, de unas fiebres, cuando aún estaba en prisión. No existen registros de su hijo
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   13.- Calico Jack o Jack Rackham 
 
    
 
   John Rackham nació el 26 de Diciembre de 1682. Era inglés, aunque quizá nació en Cuba. No sólo se le conoció como Jack, diminutivo de John, sino que su apellido pudo ser Rackam o Rackum. El sobrenombre de Calico se debe a la ropa que llevaba, un calicó o calicot, tejido de algodón estampado con vivos colores, tipo ropa de la India. También fue famoso por usar una bandera peculiar. Era una derivación de la Jolly Roger, pero llevaba dos sables cruzados en vez de las tibias. 
 
                          [image: File:Pirate Flag of Jack Rackham.svg]
 
   Otra curiosidad suya fue que llevaba dos mujeres a bordo: Anne Bonny y Mary Read. Los supersticiosos piratas suponían que llevar mujeres daba mala suerte. Calico navegaba con un par. Su campo de operaciones fue el Caribe, preferentemente Jamaica, Bahamas y Cuba. 
 
   No se conoce su vida anterior, ya que salta a la historia como segundo de Charles Vane, en su huida de Jamaica, a bordo del Ranger, en 1718, al rechazar el perdón real. Cuando Vane se rehusó a enfrentar un barco francés, la tripulación lo destituyó, nombrando capitán, a Jack Rackham, quien quería enfrentar a los franceses. Más tarde, ocurre el caso de Mary Head, y lleva a las dos mujeres a bordo, sin escuchar quejas de su tripulación.
 
   Cuando, el 24 de Noviembre de 1718,  Rackham abandonó a Vane, y quince hombres, en una chalupa, regresó al puerto de Nueva Providencia, para acogerse al perdón real, se encontró con Anne Bonny. Ella lo acompañó en sus correrías, como un pirata más. 
 
   Tras varios éxitos, Anne abortó, y debieron regresar a New Providence. Allí, la mujer supo que James Bonny la denunció con el gobernador, por adulterio, al conocer que estaba con Calico. La pena para Anne sería ser azotada. Jack ofreció comprar el divorcio, pero la mujer se negó, al considerar que no la podían comprar, como si fuese un animal. 
 
   Para que su mujer no fuese azotada, el pirata robó una balandra, y regresó al mar, de nuevo como pirata, olvidando el indulto. En ese viaje, Anne se embarazó, y fueron a Cuba, en donde dejaron el niño. No se sabe con qué familia. 
 
   En ese tiempo, Jack capturó tres buques españoles que zarparon de Matanzas (Cuba), cargados con oro y joyas. Los abordaron junto a Cayo Esquivel (Cuba). Poco después abordó el barco en el que viajaba Mary Read. También hicieron escala en Cuba, en donde dejaron a su hijo, de Bonny y Rackham, y volvieron a Jamaica.
 
   Jack se dedicó a atacar a cuanto barco se le ponía enfrente. Merodeaba Jamaica y Cuba, así como el Paso de los Vientos, el estrecho que separa las islas de Cuba y la Española (Haití y Dominicana). También las islas Leeward o islas de Barlovento, en Pequeñas Antillas. 
 
   En Diciembre 1718, en Jamaica, capturó el bergantín mercante Kingston, lleno de riquezas. Los dueños del cargamento, comerciantes de Port Royal, ofrecieron una recompensa por su cabeza. Su mujer, Anne Bonny, navegaba con él, como un pirata más. A bordo del Kingston, Jack logró algunas capturas, como un par de buques cerca de Bermuda.
 
   Unos barcos de caza-recompensas, lo alcanzaron, en Febrero de 1719, cuando el Ranger y el Kingston estaban fondeados en la Isla de Pinos, Cuba. Los piratas perdieron ambos barcos, así como el tesoro. Las dos tripulaciones debieron esconderse en la selva. 
 
   En un pueblo de Cuba robaron una balandra inglesa llamada "Revenge", y volvieron a la mar. Un navío de guerra español lo había capturado, y lo tenía en una rada. Por la noche, los piratas, en barcas, llegaron a la balandra, y zarparon amparados por la oscuridad. 
 
   En Septiembre de 1720, Rogers, Gobernador de Bahamas, expidió una orden de captura contra Rackham y su tripulación. El cazador de piratas, Jonathan Barnet, salió tras Jack, sabiendo que andaba por Jamaica. Lo halló, fondeado en la bahía Dry Harbour, en Jamaica, el mes de Octubre. La tripulación pirata estaba ebria, y casi no opuso resistencia. Los capturaron vivos, y llevaron a Spanish Town, Jamaica, en donde fueron juzgados.  
 
    A Calico Jack lo colgaron en Gallows Point, en Port Royal, Jamaica, el 18 de noviembre de 1720. Su cuerpo fue embreado y encerrado en una jaula para exhibirlo en un cayo, a la entrada de la bahía de Port-Royal, al que rebautizaron como "Cayo Rackham". Su imagen debería servir de advertencia, para otros piratas. 
 
   Sus dos mujeres alegaron estar embarazadas, por lo que no las ejecutaron. Ya se conoce la historia de ambas.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   14.- Henry Every, Evory o Avery, el que primero izó la Jolly Roger 
 
    
 
   Henry Every, o Evory, Avary o Avery nació en Cattedown, Plymouth, Inglaterra, el 23 de Agosto de 1653. Le dieron muchos nombres y apellidos, tales como Avary John, Long Ben, Benjamin Bridgeman y Henry Bridgeman. El nombre que dio, al enrolarse en la marina inglesa fue Henry Every.
 
   Entre tanta confusión, está el lugar en que nació. Sigue siendo Plymouth, pero para algunos es el pueblo de Newton Ferrers. Coinciden en el mes y el día, pero difieren en el año, dando por bueno 1659. Eso no es posible, pues en el bombardeo de Argel tendría únicamente 12 años. 
 
   Otra referencia es que era hijo de John y Anne Evarie, domiciliados en Ratcliffe Highway, cerca de Plymouth. Uno de los piratas de su tripulación refirió, en una confesión, que su capitán tenía 40 años. Eso sucedió en Agosto de 1696. Por ende, nos da que nació en 1656. Entonces en Argel tendría 15 años. Mucho más lógico si era grumete.
 
   Hay una referencia a que se casó, el 11 de Septiembre de 1690 en la iglesia anglicana de St James Duke's Place, Londres, con Dorothy Arther.
 
   Es famoso por dos razones: que se retiró vivo y con su botín, y que fue el que primero izó, o creó la bandera pirata, negra con calavera y tibias. .
 
   Desde muy joven se embarcó en la Armada Real inglesa. Estuvo en el ataque a cañonazos sobre Argel, en 1671. También se le ubica, algo más tarde, a bordo de un carguero, en la Bahía de Campeche, México. En Marzo de 1689, se embarcó en el navío de guerra Rupert, comandado por el capitán Sir Francis Wheeler; para participar en la guerra de Los Nueve Años.  Poco más tarde, el Rupert capturó un convoy francés, a la altura de Brest, Bretaña, Francia. En Junio de 1690, el capitán Wheeler pasó a comandar el navío Albemarle, y se llevó a Every. Participaron en la batalla naval de Beachy Head, frente al pueblo de Eastbourne, en Inglaterra, que fue un fracaso británico. 
 
   Dejó la Royal Navy el 29 de Agosto de1690, y se dedicó al comercio de esclavos, hasta 1693. Los compraba en África occidental y llevaba a Bahamas, con consentimiento de Cadwallader Jones, gobernador de las islas. Hay una referencia de él, de 1693, por parte de un capitán negrero: “Long Ben, alias Avery”. En 1693, volvió a embarcarse, en el barco de guerra Charles II, que se dirigiría a escoltar a la famosa Flota del Tesoro Español, en las Antillas. El Charles II formaba parte de un grupo de cuatro barcos. Los otros tres eran: Seventh Son, Dove y James. En el Dove iba William Dampier, como marinero. La idea radicaba en evitar los constantes asaltos de los corsarios franceses, además de atacar posesiones galas en América. Un grupo de inversionistas patrocinaba la misión, y recibirían su parte. Muy normal en aquella época.
 
   Zarparon de Londres el 1 de Agosto de 1693, rumbo a La Coruña, España. Debían tardar dos semanas, pero llegaron a ese puerto, al de cinco meses. Por problemas legales, no pudieron zarpar, ya que necesitaban documentos de Madrid, que no llegaban. Y, mientras tanto, los marineros no cobraban.  
 
   El permiso de zarpar llegó el primero de Mayo de 1694. La  tripulación pidió los seis meses de paga, y el representante de los navieros no quiso pagar. El almirante O'Byrne, quien comandaba la flotilla, se puso del lado de los hombres, y exigió el dinero. Every se convirtió en el líder de las tripulaciones de los cuatro barcos, y el 7 de Mayo se amotinaron, aprovechando que el almirante pasaba la noche en el puerto. Every y los suyos se hicieron con el Charles II. La gente del James no quiso secundarlos, y dispararon contra ellos. Antes de que los demás pudieran hacer algo, El Charles II se hizo a la mar, aprovechando la oscuridad. Una vez lejos, rebautizaron como Fancy al Charles II, y eligieron a Every como su capitán. Ya que no cobraron, buscarían la paga por su cuenta.
 
   Los sediciosos se dirigieron al Océano Índico. En su viaje, capturaron cinco barcos, en la costa occidental de África. Tres fueron mercantes ingleses, cerca de las islas de Cabo Verde. Habían zarpado de Barbados. Algunos hombres se sumaron a los piratas. En Octubre de 1694, el Fancy capturó dos barcos corsarios daneses, cerca de la Isla de Santo Tomé y Príncipe, frente a las costas de Gabón. Iban cargados de marfil y oro. Varios tripulantes daneses se unieron a los piratas. Al tener un buen número de hombres, quemó uno de los veleros, y se quedó con el otro, al que armó con varios cañones.
 
   A principios del 1695, el Fancy dobló el Cabo de Buena Esperanza, Sudáfrica. Esto era conocido como Pirate Round o Ronda Pirata, que consistía en asaltar en el Caribe, el Atlántico y el Índico, llegando hasta India, y también robar de regreso a las Antillas. Se detuvo en Madagascar, y luego se dirigió a las Comoras.  Allí abordaron un barco pirata francés. Sumaron más hombres a su tripulación, llegando a 150.
 
   En Junio de 1695, El Fancy fondeó cerca de la isla de Perim, en el mar Arábigo, entre Yemen y Arabia Saudita. Allí esperaría a que llegasen barcos procedentes de la India. Para ir a Europa, solamente podían hacerlo rodeando África. Sabían que también llegarían los que acudían anualmente a la Meca, en peregrinación. Se llamaba convoy del Gran Mongol, y había zarpado del puerto Surat, en la India, y arribaría a la ciudad de Moca, (actual Yemen), para seguir a pie a la Mecca. Llevaba un gran tesoro, pero custodiado por un buen número de barcos de guerra, y soldados. 
 
   A Every se le unieron otros piratas, que llevaban el mismo propósito. Entre los que se cuentan: Joseph Faro, con el Portsmouth Adventure; William Maze con el Pearl (Perla); y Thomas Tew, comandando el Amity (Amistad). Ellos procedían de Rhode Island. También estaban: Richard Want de Filadelfia, con el Dolphin (Delfín), y Thomas Wake de Boston, con el Susanna. Es que Tew ya había asaltado el convoy, y corrió la voz de las riquezas que transportaba.
 
   En Agosto de 1695, un convoy de 25 barcos, llegó al estrecho de Bab-el-Mandeb,  escoltado por el poderoso navío Ganj-i-sawai, de ochenta cañones. Los piratas atacaron al convoy, enfrentándose con la escolta. El Dolphin fue alcanzado por el fuego de los cañones, y ardió. La tripulación fue recogida por el Fancy de Every. Thomas Tew murió en el ataque a uno de los barcos de escolta del convoy, y su barco Amity se separó del grupo. 
 
   Every capturó el barco Fateh Muhammed, repleto de metales preciosos y joyas, lo que convirtió a su gente en unos bucaneros sumamente ricos. El Fancy puso proa al Caribe. En Noviembre de 1695, llegó a la Isla de Reunión, (Mauricio), que en la época se conocía como Bourbon. Tras repartirse el botín, los daneses y franceses se fueron, y los ingleses  se dirigieron a Nassau, Bahamas, con escala en la isla Ascensión, en medio del Atlántico, para conseguir provisiones y agua. 
 
   El Fancy llegó a las Antillas, a la isla de Santo Tomás, en donde vendieron algunas joyas. En Marzo de 1696, fondeó brevemente en la isla Eleuthera, cerca de Nueva Providencia, Bahamas, en donde le dieron su parte del botín al gobernador. La tripulación, enriquecida, se separó. Unos regresaron a Inglaterra, mientras que otros permanecieron en Las Antillas o fueron a las colonias de hoy Estados Unidos. 24 piratas fueron apresados, y colgados en Londres, en Noviembre de 1696. 
 
   Every regresó a Inglaterra. La última noticia que se tuvo, de él, fue que se dirigió Irlanda, desde Inglaterra, en Junio de 1696, a bordo de la balandra Sea Flower. Nunca más se supo de él. Cambiaría su identidad.   
 
   Algunos historiadores proponen que se retiró a Devon, en donde pasó el resto de su vida, muriendo el 10 de Junio de 1714. Se dice que perdió toda la fortuna, y murió en extrema pobreza.
 
   El Fateh Muhammed fue la única captura, en sus dos años de carrera como pirata; pero el botín fue tan cuantioso que se enriqueció, y retiró. Casi ningún pirata murió en paz, y jubilado. Pero parece que el tesoro no le sirvió de mucho
 
   Sobre su bandera. Aunque no hay un documento muy confiable, algunos piratas narraron, en sus confesiones, que navegaban bajo una bandera negra, en medio de la cual había una calavera blanca, que llevaba una pañoleta en el cráneo y la frente, y unos aretes. También dos tibias blancas, cruzadas bajo la calavera. Siendo eso cierto, fue el primer filibustero en usar la Jolly Roger. De quién sí se tienen noticias fidedignas es el pirata francés Emanuel Wynn, quien llevaba la enseña en 1700. 
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   15.-John Hawkins. Otro de Plymouth, almirante y Sir
 
    
 
   Nació en Plymouth, en 1532. Fue constructor de barcos, corsario y comerciante de esclavos inglés. 
 
   A los veinte años, mató un hombre en Plymouth; pero, con la ayuda de su padre, muy relacionado en la corte, obtuvo el perdón real. 
 
   Hawkins fue el primer tratante de esclavos de Inglaterra. A los 23 años, en 1555, consiguió que varios comerciantes de Londres invirtiesen en el negocio de trata. Fletó tres barcos, que viajaron a Sierra Leona, en busca de esclavos. Asaltaron un barco negrero portugués, al que arrebataron su carga. Vendieron 301 esclavos en el Caribe. De los tres navíos, dos fueron detenidos por la flota española. Hawkins llegó a Santo Domingo con uno, y pudo vender su carga.
 
   En 1561, se casó con Katherine Gonson, de cuya unión nació Richard, otro Sir que fue pirata. 
 
   En 1564, consiguió, de la reina Elizabeth I, un barco grande y tres pequeños, con los que zarpó hacia la costa occidental africana. Llevaba patente de corso, y lo acompañaba su primo Francis Drake. En Mayo de 1565, llegó a Borburata, Venezuela, en donde vendió 400 esclavos, conseguidos en África. Tras la venta, fue a Florida, Estados Unidos, sin propósito conocido. Regresó a Inglaterra en Septiembre de 1566, con buen beneficio para la corona. 
 
   A primeros de diciembre de 1567, hizo una tercera expedición a África, en la que también participó Francis Drake. En Cabo Verde y  Guinea, capturaron un buen número de esclavos, que aumentaron al asaltar el barco negrero portugués Madre de Deus. Con una carga de 400 seres humanos, cruzaron el Atlántico llegando a Dominica, isla de Margarita y Borburata, donde vendieron los esclavos.
 
   Pusieron rumbo a Cartagena de Indias, pero una galerna los metió en el  golfo de México, donde los atacó una flota española, frente al fuerte de San Juan de Ulúa, Veracruz. Los ingleses perdieron dos barcos, y huyeron, carentes de víveres. Milagrosamente, llegaron a Inglaterra en enero de 1569. 
 
   La conspiración de Ridolfi, 1571, fue un complot católico para asesinar a la reina Isabel I de Inglaterra, y reemplazarla por su prima, María I de Escocia. John Hawkins se hizo amigo del embajador de España en Inglaterra, de manera que supo del complot, y delató a los conspiradores. Como premio, fue nombrado parlamentario por Plymouth, en 1571; tesorero de la Armada Real, en 1578, y  encargado de diseñar nuevos barcos, para competir con la armada española, en 1587. En la batalla en la que los ingleses derrotaron a la española Armada Invencible, en 1588,  Hawkins fue vicealmirante. Por su valor, la reina lo nombró caballero. 
 
   En 1595, en medio de la Guerra Anglo-española, (1585-1604), Hawkins se dirigió a las Antillas, con Francis Drake, para interceptar La Flota del Tesoro. Intentaban impedir que esa riqueza llegase a España, y se pudieran rearmar. 
 
   La expedición resultó desastrosa para los ingleses, siendo derrotados en sucesivas ocasiones por fuerzas españolas muy inferiores. En Puerto Rico, los cañones del fuerte de El Morro los hicieron huir. Luego la flota española los derrotó en la isla de Pinos, Cuba. Tres barcos ingleses fueron capturados por los españoles; 17 buques hundidos o encallados, 2.500 muertos y 500 prisioneros. Además, los dos primos enfermaron en el viaje. Hawkins murió en el barco, frente a Puerto Rico, el 12 de noviembre de 1595. Drake le siguió, falleciendo en Porto Belo, Panamá, el 28 de Enero de 1596.
 
    
 
    
 
   16.- Anne Dieu-le-veut, mujer pirata 
 
    
 
   Anne Dieu-Le-Veut (Ana, Dios lo quiere), también conocida como Marie-Anne o Marianne, nació el 28 de Agosto de 1661, en Gourin, Bretaña, Francia. 
 
   Parecido a Anne Bonny y Mary Read; Anne Dieu-Le-Veut y Jaquotte Delahaye fueron dos bucaneras francesas. 
 
   No se sabe mucho de ella, hasta que aparece en la Tortuga, a donde fue deportada, por criminal. Eso sucedió durante el mandato de Betrand d'Ogeron de la Bouere, gobernador de 1665 a1675, con un receso en 1668-1669. Anne se casó, en 1684 con el bucanero Pierre Lelong, (Pedro El Largo), quien comandaba un barco, y murió en batalla el 15 de Julio de 1690. Con él,  tuvo una hija.  En 1691, Anne se casó con Joseph Chérel, quien falleció en Febrero de 1693, a manos de Laurent de Graaf. Con Chérel tuvo un hijo. 
 
   En Marzo de 1693, ella fue en busca del famoso pirata Laurent-Corneille Baldran de Graaf o Laurens de Graaf, para vengar la muerte de su esposo. Al encontrar a De Graaf, le retó a un duelo. Él no hizo caso, pero la mujer fue a buscarlo a su casa, pistola en mano, para que se batiesen. A De Graaf, un hombre de gran valor, eso le gustó, y le pidió que se casase con él. Pero él estaba ya casado con Petronila Guzmán, una española.
 
   En 1685, Laurent de Graaf, un noble holandés, había obtenido la nacionalidad francesa. Al conocer a Anne, pidió el divorcio o anulación. El 28 de Julio de 1693, Anne y Laurent se casaron. Se establecieron en Cap-Français, en Haití.
 
   Anne acompañó a su esposo en sus correrías. A la tripulación no les asaltó la superstición,  sino que lo consideraron de buena suerte. A ella se le asignó una parte del botín. En 1693, De Graaf asaltó Jamaica. La corona francesa lo nombró caballero. Los ingleses, junto con loa españoles, esperaron hasta Mayo de 1695, para atacar Port-de-Paix, Santo Domingo o Haití. Capturaron a Anne y sus hijos, en su casa de Cap Français. La tuvieron cautiva hasta 1698. Entonces se reunió con su marido. A partir de ese momento, ya no se sabe casi nada de ella.
 
   Se dice que la pareja fue a vivir a las Colonia Francesa de Luisiana, que luego sería Estados Unidos. Hay versiones de que ambos siguieron dedicados a la piratería, pues, como se verá en la historia de De Graaf, hay eventos posteriores a esta fecha. También se dice que lucharon en la Guerra de Sucesión, (1700-1714), en el bando franco-español.   
 
   Cuando murió De Graaf, en Mobile, Colonia Francesa de Luisiana, el 24 de mayo de 1704, Anne regresó a su casa de Haití. Falleció en Cap Français (hoy se llama Cap-Haïtien), el 11 de Enero de1710, a la edad de 48 años.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   17.-Benjamin Hornigold 
 
    
 
   Hornigold nació en Norfolk, Inglaterra. Su apellido era Hornigold o Hornagold. Durante algunos años trabajó en barcos mercantes que tenían su base en los puertos ingleses de King's Lynn o Great Yarmouth, en Norfolk.
 
   Las primeras noticias de él son de finales de 1713, y principios de 1714, cuando asaltaba barcos mercantes en la costa de New Providence (Bahamas). En 1713 había terminado la Guerra de Sucesión Española, y cesaron las hostilidades. Hirnigold, como muchos otros, se quedaron sin empleo al no haber guerra. Por ello, se dedicaron a la piratería.
 
   Benjamín y John Cockram fueron los que crearon la República Pirata (Pirates Republic), una idea que no prosperó. 
 
   En 1715, el pirata tenía una balandra a la que llamó Benjamin. Llevaba consigo doscientos bucaneros. En 1716, Olivier Levasseur, o La Buse navegó como socio de Hornigold. Y también estuvieron, entre sus gentes, Palgraves Williams y Sam Bellamy. Con este último, navegó una balandra llamada Adventure. 
 
   En Mayo se este año, abordó un barco Francés, y le dijo al capitán que él no hacía caso a los tratados de paz. Ya tenía un barco llamado Ranger, con 36 cañones.
 
   En un principio, Hornigold tenía su base en Jamaica, pero la movió a Nueva Providencia, Bahamas. Estar cerca del estrecho de Florida significaba lugar de privilegio para asaltar los buques que lo cruzasen. Muchas islas, islotes y cayos representaban buenos escondites, desde los que acechar las presas.
 
   En Noviembre de 1716, Hornigold atrapó la balandra Mary, de Jamaica, que pertenecía a Augustine Golding. En Enero, Hornigold zarpó en ese barco, al que armó con 6 cañones, y una tripulación de 140 hombres. Atrapó otra balandra española, en la costa de Florida. Por ello, devolvió el Mary a sus dueños, quedándose con el segundo barco.
 
   En 1717, Hornigold contaba con balandra de 30 cañones, llamado Ranger, que era, en aquel entonces, el velero mejor armado de Las Bahamas. Por ello, consiguió un buen número de presas. Era considerado uno de los cuatro piratas más importantes de Bahamas. Los otros eran Henry Jennings, Josiah Burgess y Edward Teach. El primero de ellos fue su enemigo mortal. 
 
   En 1716, se había unido a él, quien luego sería muy famoso pirata: Edward Teach "Blackbeard" (Barba negra), a quien Hornigold le encargó una goleta. Ambos piratas anduvieron juntos un buen tiempo, en el que capturaron varios barcos. En la primavera de 1717, capturaron tres navíos españoles, que llevaban harina a la habana. Luego una balandra que procedía de Bermudas, y un buque portugués salido de Madeira. En Marzo, atacaron un barco norteamericano, de Carolina del Sur, que pretendía cazar piratas. En ese momento, la asociación  Hornigold-Teach contaba con más de trescientos bucaneros, y cinco barcos.
 
   Hornigold no atacaba barcos ingleses, ya que decía que era corsario de su majestad. Esto no gustaba a sus lugartenientes, ya que les restaba presas. Por ello, en Diciembre de 1717, la tripulación votó por quitarlo del mando. Por esa fecha, Barba Negra ya no estaba con él. El  28 de Noviembre de 1717, habían asaltado un barco francés, cerca de las islas de San Vicente y las Granadinas. Hornigold se lo dio a Barba Negra, para que se dedicase a piratear por su cuenta.
 
   Teach perdió la mayoría de su flota, ya que solo le dejaron una balandra, con los pocos hombres que quisieron seguirlo. Por esa fecha llegó el mensaje del perdón otorgado por el Rey, a los piratas que abandonasen su profesión. En Enero de 1718,  Hornigold se dirigió a Jamaica, en donde obtuvo el perdón prometido. Se lo dio el nuevo gobernador, Woodes Rogers, a condición de que cazase a los otros piratas, incluyendo su antiguo socio, Teach. Hornigold se dedicó a ello, y persiguió a Stede Bonnet, Charles Vane, John Auger y Jack Rackham. 
 
   El 14 de Septiembre de 1718, los ingleses supieron que Charles Vane estaba en el Cayo Green Turtle, cerca de Abaco, a 120 millas al norte de  Nassau. El gobernador de Bahamas, Rogers, envió a Hornigold y John Cockram, a capturar a Vane. No lograron atraparlo, pero sí otro barco pirata. El 9 de Diciembre, colgaron a varios de ellos.
 
   A finales de 1719, Hornigold navegaba entre Bahamas y México, cuando le sorprendió un huracán, y le hizo naufragar en un arrecife. Se ahogó, al igual que la mayoría de su tripulación.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   18.-François Le Clerc, El famoso “Pata de palo” 
 
    
 
   Nació en Réville o Gréville-Hague en Normandía, Francia, entre 1525 y 1528. También se hacía conocer como Francis. 
 
   Los españoles le apodaron Pata de Palo, y sus paisanos lo tradujeron (Jambe de Bois). Como Barba Negra, fue uno de los estereotipos del pirata. Otro es el del parche en el ojo. Fue el primer pirata en usar esa prótesis, cuando perdió su pierna, peleando con los ingleses en Sercq y  Guernsey, canal de La Mancha, en 1549. Se dice que era muy valiente, y siempre estaba en la borda, listo al abordaje. En esa batalla sufrió varias heridas, y la pérdida de una pierna. No quiso retirarse, como hicieron otros que sufrieron graves daños, y pidió que le pusiesen algo que sustituyese su pierna. Ya había gente que usaba una pierna de madera, pero jamás en un barco, ni tampoco en el ejército activo.
 
   Ha habido otros piratas que han recibido el mismo apodo de Pata de Palo, pero éste fue el primero, y los otros sólo copiaron el nombre. Uno fue Piet Heyn, holandés. 
 
   Por su valor en batalla, recibió, en 1551, un reconocimiento del rey Enrique II de Francia. 
 
   En 1553, se puso al mando de una flota corsaria. Llevaba seis galeones, 8 carabelas y  4 pataches. Le acompañaban los bucaneros Jacques Sores y Robert Blundel. Se dirigió al Caribe, en donde  atacaron puertos de La Española. También San German, en Puerto Rico; más islas como Mona (Puerto Rico) y Saona (Rep. Dominicana).
 
   De regreso, el 21 de Julio de 1553, atacaron Santa Cruz de La Palma, en las Islas Canarias. Entró toda la flota en el puerto, y los piratas, más los corsarios franceses, botaron lanchas de desembarco, y se lanzaron a la ciudad. Los atacantes casi no encontraron resistencia, porque era población civil. Así que tomaron la ciudad en unas horas. Incendiaron parte de la ciudad, destrozando gran cantidad de edificios. Cuando el 30 de Julio, recibieron 5000 ducados, se embarcaron y abandonaron el puerto. 
 
   Aunque separados, en 1554, Jacques de Sore y Pata de Palo asaltaron Santiago de Cuba. Le Clerc llevaba ocho barcos y trescientos hombres, y retuvo la ciudad durante un mes. En aquel tiempo, Santiago era la capital de Cuba. Dos años después, se trasladó el gobierno a La Habana. Le Clerc, tras la ocupación de Santiago, se dirigió a las Azores.
 
   Pata de Palo fue el primer europeo que pisó la Isla de Santa Lucía, en Las Antillas. Uso la pequeña Isla Pigeon como base para capturas galeones españoles que pasaban ante la Isla de La Martinica. 
 
   En 1560, mientras esperaba a que zarpase la Flota del Tesoro Español, cargada de lingotes, asoló parte de la costa de Panamá.
 
   En Abril de 1562, algunas ciudades de Normandía, en donde habitaban protestantes, se rebelaron contra el rey francés, que era católico. Isabel I de  Inglaterra envió tropas que ocuparon el Havre, hasta Junio de 1563. Pata de Palo, que era protestante, se unió a los ingleses, atacando barcos de su país natal. En Marzo de 1563, al no recibir premio alguno, abandonó a los ingleses, y zarpó rumbo a las Azores, para capturan galeones españoles que pasaban por las islas.
 
   Fue en uno de los ataques a esos galeones, cuando murió. Era el año de 1563.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   19.- François l’Olonnais,  “El Olonés,  el azote de españoles”  
 
    
 
   Si alguien ha tenido un mal final, ha sido este pirata. Fue increíblemente cruel, por lo que su muerte, que a nadie se le desea, estuvo a su medida. “Se lo comieron”.
 
   El Olonés nació como Jean-David Nau, en Sables-d’Olonne, Vendeé, Francia, en 1630. No se sabe cuándo cambió su nombre. Llegó joven al Caribe, en 1650. Tal vez como soldado, en la guarnición de La Martinica; aunque se dice que fue esclavo en esa isla. No únicamente los negros eran esclavos, sino aquéllos que contraían deudas que no podían pagar. La diferencia es que a los últimos los soltaban cuando pagaban.  
 
   Se narra que El Olonés estuvo en ese caso, en La Martinica. Cuando obtuvo la libertad, en 1660, se dedicó a bucanero, en Santo Domingo (Haití); pero de los que cazaban animales y ahumaban su carne. Durante unos años, vivió en los bosques, dedicado a esa actividad, perseguido por los españoles, y por los indígenas. Al parecer, debido a enfrentamientos con soldados españoles, adquirió un odio tremendo  a los de este país. Lo demostró más tarde. Recibió el nombre de Le Fléau des Espagnols (El azote de españoles), "Bane of the Spanish".
 
   Cansado de la vida de bucanero, se hizo filibustero. Más adelante, casi todos los bucaneros siguieron ese camino, por lo que bucanero fue sinónimo de pirata. 
 
   Al de un tiempo como pirata, el barco en el que viajaba encalló en costas de Campeche, México. Soldados españoles se lanzaron contra la tripulación, matando a la mayoría. El Olonés logró salvarse, ya que se metió entre los muertos, se puso el uniforme de un soldado español,  se embadurnó con sangre. Si ya odiaba a los españoles, este evento hizo que su sangre hirviese. Llegó a la isla Tortuga, con la ayuda de unos esclavos. 
 
   En 1666, El Olonés se unió a Michel El Vasco, juntando una flota de ocho barcos y más de seiscientos hombres. Desde Tortuga, puso rumbo a Maracaibo. En el camino, se toparon con un barco español, de la Flota del Tesoro, que capturaron.
 
   Ya en Venezuela, primero asaltaron el Castillo de San Carlos de La Barra, defensor del lago de Maracaibo. Y después entraron en la ciudad, que hallaron vacía, pues la población huyó. Los piratas ocuparon Maracaibo, durante dos meses, y fueron cazando a la población de los alrededores. El francés era experto en tortura, y le encantaba el suplicio. Su crueldad fue recordada por muchos años. 
 
   De Maracaibo se dirigieron a la ciudad de Gibraltar, situada al sur del lago de Maracaibo. La conquistaron, tras una carnicería en las tropas españolas. Durante un mes arrasaron los alrededores. Regresaron a Maracaibo, y la saquearon de nuevo. Luego retornaron a la Tortuga, desde donde asolaron las poblaciones de la costa de Honduras. 
 
   A finales de 1666 reunió 6 navíos y 700 hombres y se dirigió hacia Nicaragua y Honduras. Pensaba saquear la zona del Cabo de Gracia de Dios, entre los  dos países, si bien no existía aún esa división. Una tormenta cambió su rumbo, y puso su flota en el golfo de Honduras. Para no irse sin botín, saqueó Puerto Caballo (Puerto Cortés), Honduras, y capturó un velero español. Decidió ir tierra dentro. Se dirigía, con su tropa, a San Pedro Sula, cuando fue emboscado por soldados españoles. Logró huir. En su retirada, capturó soldados españoles, a los que les preguntó por la vía más rápida para a San Pedro. No le quisieron orientar. Se cuenta que en esa ocasión, tal vez por la derrota, desató toda su furia, pues le extrajo el corazón a un soldado, y lo mordió. Luego les dijo, a los demás, que les pasaría lo mismo, si no hablaban.
 
   San Pedro, aunque se resistió con valor, fue tomada por los filibusteros. Pero la población ha escondido todo, y huido. El Olonés, desesperado, prendió fuego a la ciudad y regresó a la costa. No quiso volver a la Tortuga, por lo que esperó la aparición de un barco español. Éste se presentó tras tres meses de espera. Lo capturaron, llevándose la sorpresa de que no transportaba ni oro ni plata, sino papel y acero. La sociedad pirata se dividió en dos grupos: el primero, compuesto por un tal Moses Vauquelin, quien llegaría a ser un pirata conocido, y el ya conocido Pierre Le Picard, se hizo a la mar, con rumbo incierto; y el Olonés se quedó en el golfo de Honduras, esperanzado en atrapar algo.  Pero tuvo que regresar, al de unos meses, a La Tortuga.
 
   De camino a su refugio, Nau logró capturar un barco español en las costas de Yucatán. Luego, se propuso atacar la costa atlántica de Guatemala. Parte de su gente, ya harta, desertó. En Mayo de 1667, el barco de El Olonés logró escapar de una flota española, enviada desde Cuba, para capturarlo. La flota iba encabezada por el navío “La Virgen del Rosario”. El francés tuvo suerte de llegar a La Tortuga.
 
   En 1667 el filibustero francés asaltó las ciudades cubanas de Batabanó, San Juan de los Remedios y Puerto Príncipe. Debido a esto, el gobernador de Cuba armó una flota, con el galeón La Virgen del Rosario al frente. La misión era limpiar de piratas el Caribe. Pero le salió mal a los españoles, quienes perdieron en el enfrentamiento. Entre los piratas que se combatieron estaba el Olonés, que terminó herido, y buscó refugio en la Isla de la Tortuga.
 
   De nuevo se embarcó, en 1668, y atacó a todo que navegase por las costas Cuba. Ante esto, el gobernador de La Habana envió una fragata para capturar al pirata. Pero fueron los hombres del francés quienes se apoderaron de ese navío, junto a Cayo Fragoso, al noreste de Sagua La Grande, en la actual provincia de Villa Clara en Cuba. Según cuenta un cronista francés, en el barco iba un verdugo, ya que el gobernador ordenó que se ajusticiase a todos, si se les capturaba. Al saber que era verdugo, y lo que debía hacer, el Olonés se puso furioso, y fue decapitaron a toda la tripulación, uno a uno, él mismo, con su enorme sable. Todos excepto uno, a quien enviaron a darle un mensaje al gobernador: a partir de ahora, jamás daré cuartel a un español.
 
   En el año 1669, El Olonés y sus piratas se dirigían a la conquista de Nicaragua. Su mala suerte llevó al francés a la costa de Darién, Panamá, en dónde encallaron con un banco de arena. Aunque vacían el barco, descargando cañones y objetos de peso, el navío no consigue flotar. Durante seis meses, están varados, y atacados constantemente por indios. Él y el grupo superviviente, 150 ahombres, construyeron balsas con mástiles y velas, y navegaron hasta llegar a la desembocadura del río San Juan. Por él podrían subir al lago Nicaragua, si bien eran 200 kilómetros.
 
   Cuando subieron por el río, los españoles y los indios los obligaron a retroceder. Volvieron al mar, y al golfo de Darién. Llevaban un año perdidos. Se les acabó la comida y el agua potable, de forma que se internaron en la selva. Fueron capturados por los Kuna, una tribu de antropófagos de la zona. Un hombre logra escapar, aunque presencia lo que sucede con sus compañeros. Relató que los indios descuartizaron vivo al Olonés, algo que a él le encantaba, pero hacérselo a otros. Asaron los trozos del francés, y los devoraron.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   20.-Jean Thomas Dulaien, El que engañó a su tripulación 
 
   Este pirata, nació en Nantes, Francia, en 1695. Fue famoso por su bandera, que aquí mostramos, que también fue usada por su amigo Walter Kennedy; porque tuvo su guarida en las islas de Turcos y Caicos, algo excepcional; y porque abandonó a la tripulación, llevándose el botín. Además, pidió perdón al rey, y vivió como rico el resto de su vida.
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   Con tan solo 23 años, obtuvo el título de piloto de navío. 
 
   Como los franceses habían prohibido la estancia de piratas en La Tortuga, en 1718, unos se fueron a Puerto Royal, otros a Las Islas Caimán, y Dulaien a la isla de West Caicos o Caicos Occidental, que estuvo deshabitada por muchos años. 
 
   En el año 1727, Dulaien navegaba ante las costas de México, en un barco (no pirata) con una tripulación de españoles y franceses. Dulaien y los franceses se amotinaron, echando a los españoles por la borda, incluyendo al capitán, que era español. No conocemos su nombre. Los marinos franceses eligieron capitán al de Nantes, y renombraron el navío como "Sans Pitie" (Sin Piedad), se declararon filibusteros y enarbolaron la Jolly Roger de Walter Kennedy. Como no podían ir a Tortuga, ni a Port Royal ni Puerto Rico, los bucaneros eligieron las deshabitadas islas Caicos. En West Caicos, aún hoy en día están los restos del campamento y guarida de Dulaien.
 
   Desde una rada, esperaban que algún barco mercante pasase por el paso entre la isla Providenciales y la West Caicos, y le salían al paso. En el año 1728 se apoderó de 15 barcos con solo dos faluchos. 
 
   En 1728, Dulaien decidió retirarse. Pero lo hizo de una manera extraña. Fue a Tortuga, en un nuevo barco “Sans quartier” para pedir el perdón. Estando en el puerto, dejó que sus hombres se divirtiesen en tierra. Él y diez de sus hombres se hicieron a la mar,  llevándose todo el botín acumulado. Llegaron a Nantes, después de un mes de travesía, y allí recibieron el perdón real, se distribuyeron el dinero y cada uno emprendió una nueva vida.
 
   Hubo protestas en Francia, por el perdón al pirata, ya que él no respetó naves mercantes francesas, y debía ser colgado por ello. Detuvieron al capitán y su tripulación, y pasaron varios meses en prisión; pero, el rey volvió a perdonarlos, en 1738. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   21.-Cornelis Corneliszoon Jol,  Otro Pata de Palo 
 
   
  
 

 
 
   Cornelius nació en Scheveningen, La Haya, Países Bajos, 1597. También fue apodado Pata de Palo, que en holandés es Houtebeen. En 1626 se unió a la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales, llegando a ser almirante,  durante la Guerra de los Ochenta Años. Esta contienda duró desde 1568 hasta 1648, en la que lucharon los holandeses contra los españoles.
 
   Jol fue corsario que saqueó flotas españolas y portuguesas en el océano Atlántico: costas de Brasil, México y mar Caribe, durante las décadas de 1630 y 1640. Perdió una pierna en batalla, y la sustituyó por un soporte de madera.
 
   En 1627 tomó la isla de Fernando de Noronha, en la costa brasileña. No duró mucho en tal lugar, porque lo desalojaron los portugueses.
 
   El 11 de agosto de 1633, junto con Diego Martín, el Mulato, llegó con una flota de diez navíos, y atacó la ciudad de Campeche, en la península de Yucatán. En 1635 fue capturado cerca de Dunquerque por corsarios al servicio de España, pero liberado.
 
   En 1638, se lanzó sobre La Flota del Tesoro, y tuvo que enfrentarse con los navíos de escolta, en la costa cercana a Cabañas, Cuba. Capturó cinco bajeles españoles. Se le dio por muerto en combate. No fue cierto.
 
   En 1639, participó en la Batalla de las Dunas, "Battle of the Downs" (más bien bajos y no dunas), frente a las costas de Kent, Inglaterra. Comandó una flota de siete barcos, y derrotó a la flota española.
 
   En 1640, intentó de nuevo capturar barcos de La Flota del Tesoro Espaol, pero un huracán le hundió cuatro barcos.
 
   En 1640, viajó de Brasil a África, en donde capturó la ciudad de Luanda, (Angola), y la isla de Santo Tomé, ambas pertenencias portuguesas. Murió, de malaria, en esta isla, el 31 de Octubre de 1641.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   22.-Christopher Moody el de la extraña bandera pirata 
 
    
 
   Moody nació en Inglaterra, en 1694. Inició sus correrías muy joven, con apenas dieciocho años, en 1712. Fue famoso porque no daba cuartel, y nunca hacía prisioneros. También por su extraña Jolly Roger, que no fue la tradicional blanca y negra. Era roja y amarilla (dorada), con un reloj de arena con alas, a la izquierda, que indicaba que a sus víctimas se les había ido el tiempo. Además, tenía un brazo con un sable, en el centro y la famosa calavera con tibias en la derecha.  
 
                                          [image: File:Flag of Christopher Moody.svg]
 
   Que los corsarios usasen una bandera roja, fue una disposición del Almirantazgo inglés, en 1694; para que se usasen en la Guerra de Sucesión Española. Cuando ésta terminó en 1714, muchos corsarios se hicieron piratas y la siguieron enarbolando.
 
   Moody estuvo a las órdenes del famoso Bartholomew Roberts, en el Royal Fortune. Ambos murieron el mismo año, 1722, y en la costa africana
 
   Entre sus fechorías estuvieron los saqueos de Carolina del Norte y del Sur, en 1713 y 1718, aunque a las órdenes de otros capitanes.
 
   Fue capturado por los portugueses, quiénes lo colgaron en el Castillo de la Costa, en Cabo Corso, Ghana, en 1722.
 
   Moody no fue realmente un jefe de flota, sino capitán de un barco, pero como parte de un grupo liderado por otros. La extraña bandera sí era suya, y la ponía en lo alto del palo mayor del barco que capitaneaba. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   23.- Captain Howell Davis, Pirata galés 
 
   También llamado Hywel Davies, nació en Milford Haven, Pembrokeshire, Gales, Reino Unido, en 1690. Su carrera delictiva duró once meses, desde 11 Julio de 1718 al 19 de Junio de 1719, cuando lo mataron en una emboscada. No fue larga su historia como bucanero, pero sí intensa. Tenía cuatro barcos bajo su mando: Cadogan, Buck, Saint James, and Rover. En sus correrías, capturó al menos 15 barcos, entre ingleses y franceses.
 
   El día 11 de Julio de1718, Davies navegaba en Cadogan, un barco negrero. Fue interceptado por el bucanero  Edward England, frente a la costa de Sierra Leona. England invitó a Howell a unirse a él. El galés aceptó, y se quedó de capitán en el Cadogan, convertido en navío pirata. Pusieron rumbo a Brasil, a donde llegaron el 18 de julio. 
 
   La tripulación de Davies se amotinó y dieron vuelta hacia Barbados. Allí, lo encerraron, bajo el cargo de piratería. Pero lo liberaron, y huyó a las Bahamas, al refugio filibustero de Nueva Providencia. Allí obtuvo trabajo, de marinero, en la flota de Woodes Rogers. Uno de los barcos de éste, el Buck, fue enviado a La Habana, para llevar una carta al gobernador español. En alta mar, junto con otros piratas, Thomas Anstis and Walter Kennedy, se hizo con la balandra Buck, y se dirigieron a Martinica. Luego se refugiaron en Coxen Hole, en la isla Roatán, del grupo de La Bahía, frente a Honduras. Allí estableció su base, desde donde atacó a barcos mercantes. 
 
   Capturó dos buques franceses al norte de la Española. Más tarde, cruzó el Atlántico, para atacar Cabo Verde. Se hizo pasar por un corsario inglés, y fue recibido por el gobernador de San Nicolás, una de las islas de Cabo Verde. Luego se dirigió a la isla Maio, en donde capturó varios navíos. Uno fue el Saint James, que incorporó a su flota, como barco insignia. Formó una sociedad con el pirata francés, Olivier Levasseur, La Buse, y con Thomas Cocklyn. En 1719, juntos atacaron el puerto esclavista de Ouidah, en la costa de Benín, destruyendo el fuerte. Tras eso, se separaron, y Davies siguió hacia el sur, capturando otros buques, como cuatro cargados de marfil. Uno de ellos fue incorporado a su flota con el nombre de “Rover”. Seguidamente, capturó tres barcos negreros. En uno de ellos viajaba otro galés, Bartholomew Roberts, quien se unió a su paisano. Roberts, más tarde, se convertiría en muy famoso filibustero.
 
   En su curso hacia África, Thomas Cocklyn capturó el barco Bird. Ya en el continente, el grupo atacó fallidamente el asentamiento del fuerte de St. Jago, en las islas de Cabo Verde. Y tras eso, un fuerte de esclavistas ingleses de la Royal African Company, en Gambia; en el que obtuvo buen botín. Y otro fuerte en Sierra Leona. 
 
   Luego capturó un barco francés, mayor que el suyo. Más tarde, se dirigió a la isla de Príncipe, del archipiélago Santo Tomé y Príncipe, en donde pretendía secuestrar al gobernador. Pero alguien avisó a éste, y tendieron una emboscada a Howell. Los soldados dispararon, y lo mataron el 19 de Junio de 1719. Entonces, tomó el relevo Bartholomew Roberts, quien asoló la isla al día siguiente, como venganza.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   24.-Stede Bonnet "The Gentleman Pirate" “El caballero pirata” 
 
    
 
   Parece ser que Bonnet nació en Bridgetown, Barbados, el 29 de Julio de 1688. Sus padres tenían una granja cerca de la ciudad. 
 
   Estuvo unos años en el ejército, hasta que se casó, con Mary Allamby, el 21 de Noviembre de 1709. Tuvieron tres hijos.
 
   No parece que le iba bien en la granja, por lo que se dedicó a la piratería en la primavera de 1717. Compró un barco, una balandra de seis cañones, a la que llamó Revenge (Revancha o venganza). No tenía la menor idea de navegación. Reunió una tripulación de setenta hombres, y zarpó de la bahía Carlisle, en Barbados. Se dedicó a asaltar barcos de todas las nacionalidades.
 
   Como no era marino, y dejaba todo en manos de su contramaestre, no contaba con el respeto de la tripulación. Otro error fue pagarles un salario a sus hombres, mientras que los piratas ganaban según el botín.
 
   Bordearon la costa de Virginia, hasta la bahía de Chesapeake. Allí capturaron cuatro navíos.  Navegando hacia Nueva York, tomó dos barcos más, y abandonó a sus prisioneros en la isla Gardiners. En Agosto de 1717, regresó a las Carolinas, donde atacó a otros dos veleros, un bergantín de Boston y una balandra de Barbados. En Septiembre de 1717, Bonnet puso rumbo a Nassau, donde estaban los peores piratas de la zona. Tuvo un encuentro con un buque de guerra español, y fue herido de gravedad, además de que su barco fue seriamente dañado. 
 
   Llegó a Nassau, y se recobró. Reparó el barco, y lo armó con 12 cañones. Allí conoció a Edward Teach, Barba Negra. Como estaba convaleciente, le cedió el mando de su barco y tripulación a Teach, y él fue de pasajero.
 
   Levaron anclas y se dirigieron a la bahía Delaware, donde atraparon once barcos. El 29 de Septiembre de 1717, capturaron la balandra Betty, y el 12 de Octubre otro barco mercante. Luego el Spofford y el Sea Nymph, que salieron de Filadelfia. El 22 de Octubre asaltaron dos más, el Robert y el Good Intent.
 
   Tras estas capturas, en Noviembre regresaron al Caribe. El 17 de ese mes, Barba Negra tenía ya dos barcos. Capturaron el Concorde, 100 millas al norte de la isla Martinica. Al Concorde lo rebautizó Barba Negra como Queen Anne's Revenge, y lo usó como barco insignia. Bonnet llevó el suyo. En Diciembre de 1717, Barba Negra capturaron algunos mercantes a lo largo de la costa de Bahamas. 
 
   En Marzo de 1718, Bonnet, con su velero, fue incapaz de atrapar el Protestant Caesar, frente a la costa de Honduras. Por ello, su tripulación le quitó el mando. Barba Negra comandó los dos el Revenge y el Queen Anne's Revenge (Otra venganza). Para llevar el de Bonnet Teach eligió a uno de sus hombres, apellidado Richards, y el ex capitán pasó a ser un pasajero en el navío de Barba Negra.
 
   Richards capture el Adventure, una balandra, con lo que la flota era de cuatro barcos. David Herriot, capitán del capturado, se unió a los piratas. Barba Negra, y su flota bloquearon el puerto de Charleston, South Carolina, en la primavera de 1718. Luego entraron en la Ensenada de Topsail, en donde el Queen Anne's Revenge emarrancó, y se perdió. Los piratas fueron a Bath, la que era capital de North Carolina. Allí supieron del perdón real. Bonnet estaba dispuesto a aceptarlo. Pensaba llevar su barco a Santo Tomás, y buscar una patente de corso española, para seguir como corsario. 
 
   El gobernador Eden (un inglés) le dio el perdón real. Bonnet regresó a la ensenada Topsail, y vio que Teach se había llevado su barco, además de los otros y el botín. Dejó unas gentes en tierra. Los leales a Bonnet.  
 
   Bonnet cambió su hombre a Capitán Thomas, y consiguió un barco que bautizó como Royal James. Volvió a la piratería en Julio de 1718. Comenzó a capturar presas en la zona de Delaware, lo que le volvió a poner como pirata para el gobernador que le dio el perdón real. Capturó dos balandras: Francis and Fortune, con los que incrementó sus efectivos. 
 
   El 13 de Agosto, Bonnet fondeó en el estuario del Río Cabo de Miedo, Carolina del Norte, para reparar su barco. El 26 de Septiembre, apareció el Coronel William Rhett, cazador de piratas, con dos balandras de ocho cañones. Se enfrentaron los dos grupos, dos barcos ingleses y tres piratas. 
 
   En la madrugada del día 27, los tres piratas se lanzaron contra los ingleses, disparando sus cañones. Los ingleses les cerraron el paso. La batalla duró seis horas, perdiendo los piratas. Una de las causas fue que los marinos que había obligado a ser piratas les dieron la espalda. Por ello, los ingleses apresaron a los bucaneros. Antes de que Bonnet izase la bandera blanca, y arrojase las armas, ya habían muerto 42 de sus hombres.
 
   Él y 33 piratas fueron llevados a Charleston, el 3 de Octubre. Bonnet escapó el 24 de Octubre. Le acompañaban: Herriott, un esclavo y un indio. Los cuatro huyeron en un bote, llegando a la isla Sullivan, en la salida de la bahía de Charleston. Las tropas inglesas fueron tras ellos. Los descubrieron y abrieron fuego. Mataron a Herriott, e hirieron a los dos asistentes.  Bonnet se rindió, y lo regresaron a Charleston.
 
   Lo juzgaron el 10 de Noviembre, por piratería, por la captura del Francis y el Fortune. Sus propios hombres lo acusaron. Lo sentenciaron a muerte. Lo colgaron en White Point Garden, Charleston, el 10 de Diciembre de 1718. Su cuerpo estuvo cuatro días en la cuerda, para aviso de lo que les pasaría a los demás piratas.
 
   En una ilustración de 1725, siete años después de su muerte, se ve al pirata Stede Bonnet junto a una Jolly Roger, que ondea en la popa de su barco. 
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   La bandera de Bonnet difería algo de la normal, ya que tenía la calavera, pero solo una tibia, bajo ella, y en el centro. Una daga a un lado, y un corazón al otro. El fondo se representa negro, aunque su tripulación dijo que era rojo: "bloody flag". La mencionaron los que lograron huir en el Protestant Caesar, que la vieron ondear en el Revenge.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   25.- Bernardino de Talavera (El primer pirata del Caribe) 
 
    
 
   De él sabemos que nació en Talavera de la Reina, por la década de 1460. No se conoce su apellido, ya que de Talavera indicaba el lugar de procedencia, algo muy normal en la época. Es muy posible que Bernardino ocultase su apellido, porque tenía cuentas pendientes con la justicia. Puede ser ésa la razón de que se embarcase en el segundo viaje de Colón, poniendo por medio “la mar océana”.  
 
   El caso es que llegó a La Española en una de las 17 naves de Colón, el día 22 de Noviembre de 1493.  El 6 de enero de 1494, Colón funda la ciudad de La Isabela, y Talavera es uno de los que se quedan a vivir en ella. El 27 de marzo de 1495, Bernardino participó en la batalla de Jaquimo, o Vega Real, contra los indios taínos, comandados por Manicatex.
 
   Bernardino consiguió tierras cerca de La Isabela, y se estableció como colono. La Isabela sería abandonada en 1496, pasando sus habitantes a otro asentamiento: La Nueva Isabela, que más tarde se llamaría Santo Domingo, hoy capital de la república Dominicana. 
 
   No le fue bien al de Talavera, porque se aficionó a una bebida propia del lugar, fermentación del azúcar de las cañas. Luego se llamaría ron, y se produciría por destilación, como el coñac. Su exceso en la bebida le hizo dedicarse poco a su hacienda, por lo que contrajo cuantiosas deudas. No fue el único, ya que otros, que llegaron en busca de fortuna, se dieron cuenta de que ésta no crecía en los árboles, y debían trabajar para obtenerla. 
 
   En el año 1509, ya que no podía pagar lo que debía, Talavera reunió un grupo de 70 colonos, en iguales circunstancias, se apoderó de un barco y se dedicó a la piratería. Esta parte no está documentada, a no ser por la orden de captura que las autoridades de La Española dictaron contra él. Y también se sabe que tenía dos barcos, cuando navegó hacia el sur, rumbo a la actual Colombia. El que robó en el puerto fue bautizado como Tremebundo. Se ignora el nombre del segundo. 
 
   Alonso de Ojeda se hallaba, en Septiembre de 1510, herido de flecha, en el fuerte de San Sebastián de Urabá, en el golfo de Darién. Los indios los cercaban. Poco antes, habían matado a 39 colonos del Fuerte Natividad. 
 
   San Sebastián estaba cerca de la actual Necoclí, en Antioquia, Colombia. Ojeda esperaba provisiones y tropas españolas, ya que no podía mantener su posición. Entonces aparecieron dos naves, comandadas por Talavera.
 
   Bernardino les vendió provisiones, ya que no pensaba regalarlas por muy compatriotas que fuesen. Accedió a llevarse a Ojeda, para que lo curasen en La Española. Eso dijo, pero su idea era pedir rescate por el Gobernador de la provincia de Nueva Andalucía. En 1508 el rey de España lo había nombrado para ese cargo.
 
   En el fuerte quedó Francisco Pizarro, con la promesa de que enviarían refuerzos.
 
    Antes de llegar a La Española, una tormenta los desvió del rumbo. Ojeda, con más experiencia marinera, tomó el mando, y condujo la nave a Cuba. 
 
   Naufragaron en la costa, en Jagua, el actual Cienfuegos. No hubo muertos, por lo que se internaron por la isla, que era una verdadera selva, además de ciénagas. Murieron varios piratas. Los que sobrevivieron fueron asistidos por indígenas de Cueybá, quienes les dieron comida. El cacique se llamaba Cacicaná. 
 
   Cuando recobraron fuerzas, fueron a la costa, a Punta Maisí. Allí embarcaron algunos de ellos, en botes, y llegaron a Jamaica (llamada Santiago en aquel tiempo). El gobernador envió una carabela a buscarlos. En Jamaica, apresaron a Talavera, y lo enviaron a La Española, donde lo sometieron a juicio, el 5 de octubre de 1511. Lo colgaron unas semanas más tarde, en la plaza pública de Santo Domingo.
 
    
 
   26.-Henry Jennings 
 
    
 
   De los comienzos de Jennings se conoce que fue corsario con base en Jamaica, con patente de corso del gobernador. Operó durante la Guerra de Sucesión Española, atacando buques de la alianza borbónica. Se dice que tenía posesiones en Jamaica, compradas con lo obtenido en el mar. Terminada la Guerra, siguió su actividad, como pirata. 
 
   En Julio de 1715, Vane estaba a las órdenes del pirata Henry Jennings. Atacaron la Flota de las Indias, y la desviaron de su rumbo. Poco más tarde, el día 30, parte de la Flota naufragó en la playa Vero, Florida. Los dos amigos acudieron al saqueo de los galeones. Como se sabe, allí estaban Samuel Bellamy y Edward England. Jennings atacó a los supervivientes, los asesinó y robó todo lo que llevaban. 
 
   En 1716, otra vez atacó la Flota Española del Tesoro. Tenía bajo su mando tres barcos, con dos centenares de hombres. La flota había partido de tierra firme a finales de 1715. El pirata consiguió un abundante botín, que llevó a Jamaica, para repartir con el gobernador, quien “repudiaba” las acciones de los bucaneros. Cuando regresaba, se topó con otro buque español, al que capturó.
 
   En 1716, se asoció con Sam Bellamy, a quien conoció en Florida, para atacar franceses. No duró mucho la asociación, ya que Jennings era muy sanguinario, lo opuesto a Bellamy. Jennings asesinó a 20 prisioneros, y también incendió un mercante inglés. Bellamy lo abandonó.
 
   En 1717, Henry Jennings tenía su base en las Bahamas, siendo uno de los piratas más importantes del puerto de Nassau. Antes estuvo en Port Royal, Jamaica, hasta que el gobernador le obligó a irse. 
 
   En enero de 1718, cuando Woodes Rogers llegó a Bahamas, ofreciendo perdón a los piratas arrepentidos, Jennings aceptó. Fue a Nassau, a por el documento, y luego se retiró a una plantación de Bermuda. Parece que murió en 1745, dedicado a su nueva profesión.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   27.-Jean Fleury, el primer pirata del Atlántico
 
    
 
   En España se le conoció como Juan Florín, o Juan Florentino. Pero parece ser que ese no era su nombre real, sino Giovanni da Verrazzano, natural de Florencia. Lo de Florentino procede del lugar de nacimiento. Hay quien dice que era hermano del navegante y cartógrafo italiano Girolamo da Verrazano.
 
   Parece que nació, en Florencia, en 1485, y estuvo embarcado en un mercante, en el Mediterráneo, comerciando sedas en Siria y Egipto. Luego se enroló en la marina francesa, y se hizo corsario con licencia del armador Jean Ango, Vizconde de Dieppe. 
 
   Hernán Cortés envió,  a España, un gran tesoro que obtuvo de los aztecas, ras tomar la ciudad de Tenochtitlán, en 1521. Lo puso en tres carabelas, que partieron de San Juan de Ulúa, en 1522. El convoy iba comandado por los capitanes Antonio de Quiñones y Alonso de Ávila.
 
   El convoy se detuvo en la isla Terceira, de las Azores. Era en estas islas en donde Jean Fleury tenía su base. El año anterior había asaltado un  convoy de xxx navíos. 
 
   En la escala en las Azores, Quiñones murió apuñalado en un bar, por una riña que se suscitó por una mujer. Alonso de Ávila quedó como único capitán, y zarpó hacia España, rumbo al puerto de Sanlúcar de Barrameda. A poca distancia del cabo de San Vicente, extremo sur de Portugal, Ávila vio que le cerraban el paso seis naves.
 
   Tras una cruenta batalla, dos carabelas se rinden. La tercera logra esconderse en la isla de Santa María. Fleury captura las dos naos, y a su capitán. Poco antes, había apresado otra carabela que procedía de Santo Domingo.
 
   De regreso a Normandía, Francia, el pirata regala el tesoro al rey, quien queda maravillado. Además del tesoro, había documentos y cartas náuticas sobre el Mar de las Antillas. Desde ese momento, franceses e ingleses saben lo que hay al otro lado del océano, y aprestan sus barcos piratas.
 
   Alonso de Ávila es encerrado en la prisión de La Rochelle, y liberado unos años después.
 
   Fleury regresó a la mar al año siguiente, con una flota de ocho barcos junto a su amigo Jean Terrian y otros capitanes piratas. Ese mismo año, capturó treinta naves portuguesas y españolas. Y en los siguientes cuatro años, la cifra aumentó a 150, según él confesó, entre la península ibérica, las Islas Canarias y las Azores. 
 
   En 1527, cuatro navíos vizcaínos, comandados por Martín Pérez de Irizar, encontraron a la flota pirata. Capturaron a Fleury, junto a Michel Fere y a Mezie. Los llevaron a la Casa de Contratación de Sevilla. De allí, los conducían hacia Valladolid, que era, entonces, la capital de España. Allí sería juzgado. Pero el rey, Carlos I, envió un mensajero, con órdenes de que los colgasen en cualquier sitio. Y eso hicieron, en la cumbre del Puerto del Pico, Colmenar de Arenas, actual Villa de Mombeltrán, en Ávila.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   28.-Antoine Balanqué  de Bayona
 
    
 
   Célebre corsario vasco, que hizo varias presas en América. 
 
   Se casó, el 13 de enero de n 1745, con Etiennette Sansarric, de Bayona, como consta en una relación de eventos de familias de Bayona. Etiennette Sansarric murió, en Bayona, el 6 de noviembre de 1786, a los 61 años de edad. Y su esposo se llamaba Antoine Balaqué. Según esto, y la herencia que luego se menciona, Antoine dejó su familia en Bayona, y él anduvo en sus aventuras.
 
   El 19 de octubre de 1752 es capitán del “Le Pompeux”,  salido de Luisiana. Zarpó de Bayona, el 4 de Febrero de 1757, a bordo del Constant, 400 toneladas y 24 cañones. Llevaba una tripulación de 409 hombres. El 13 de marzo capturó el barco inglés Le Juge, de Maryland, que zarpó de la isla de Saint Christopher, o Saint Kitts, en Las Antillas, rumbo a Londres. El corsario llegó a Donosti el 12 de Abril. 
 
   El 19 de Marzo, del mismo año, atrapó al navío “Liverpool” de Philadelfia,  que hacía la ruta Jamaica-Londres. El 28 de marzo captura el Salé, de Liverpool, también salido de Jamaica. El 4 de abril aborda el l’Esperance, de Filadelfia. El 6 de abril, el Jean Hendrick,  que de Carolina (Estados Unidos) se dirige a Plymouth (Inglaterra). Entonces, liberó el Ésperance, por un rescate de 5500 libras esterlinas. El 18 de junio de 1757, tomó el navío "Salle" de Liverpool, que salió de América rumbo a Inglaterra. El 10 de octubre de 1760 comanda el barco  Rencontre de Bayone. 
 
   Se tiene constancia de que el capitán Antoine Balanqué llegó a Bayona, en 1764, con su barco La Minerve. Y detallan que llevaba el siguiente cargamento: 103 toneles de tabaco, 129 quintales de índigo, 13 quintales de pimienta y doce cuartos de azúcar.
 
   El día 14 de Junio de 1767, fue nombrado “captaine de port au cap”, maestro de puerto, en la colonia francesa de Santo Domingo (Haiti). 
 
   En un testamento, fechado el 27 de Julio de 1777, Antoine Balanqué deja a su hijo, el sacerdote Pierre-François Balanqué, un molino. Eso a condición de que entregue, a su hermana,  Catherine, esposa del capitán de navío  Antoine Dufau, una cantidad de trigo anual.
 
   El 17 de Marzo de 1784, se lee, en Versalles, una carta fechada el 12 de septiembre de 1783, y firmada por Antoine Balanqué, sobre unos terrenos ubicados en la Isla Miquelon, que le fueron concedidos en 1778.
 
   Se retiró en Haití, en donde murió, sin que se sepa la fecha.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   29.-Jacquotte Delahaye  (mujer pirata)
 
   No es muy seguro que la historia de Jacquotte sea cierta. Al menos no lo es la parte que habla de que ella viajó con Anne Dieu-Le-Veut, a la vez que tomó parte en el intento de reconquista de la Tortuga, por los filibusteros, en 1656. Y es que Anne Dieu-Le-Veut  nació en 1661, cinco años después de esa supuesta batalla. Y fue supuesta, porque la Tortuga estaba en manos francesas desde 1640, cuando François Levasseur la ocupó en nombre del rey Louis XIII.
 
   Sigamos con la parte que sí parece cierta: Jacquotte nació en Haití, más o menos por 1638. Su madre era de Haití, y su padre un francés. Su madre murió al dar a luz un hijo que nació con un problema de cráneo blando, con consecuencia cerebral. Cuando ella tenía unos siete años, asesinaron a su padre, quien les dejó, a los hermanos, únicamente deudas. Un amigo de su padre se hizo cargo de ellos, y   Jacquotte tuvo que trabajar desde joven. A los dieciocho años, 1656, la joven se embarcó en un velero pirata. Debió ser disfrazada de hombre, porque los piratas no aceptaban mujeres a bordo. En su papel de hombre, dirigía a un grupo de piratas en los abordajes.
 
   En 1659, debió similar su muerte, cuando el barco fue abordado por los españoles. Estaba terminando la Guerra franco-española. Por esta acción, fue conocida como “Back from the Dead Red”, lo que viene a ser “regreso de la muerte roja”. Dicen que lo rojo se debía a que era pelirroja.
 
   Disfrazada de hombre, volvió a la piratería, en 1660. Necesitaba dinero porque ella tenía a cargo a su hermano, quien siempre estuvo enfermo. Jacquotte murió unos pocos años más tarde, en un tiroteo. 
 
    
 
    
 
    
 
   30.-Benito Soto Aboal  “El último pirata del Atlántico”
 
    
 
   Resulta que el primer pirata del Caribe fue de Talavera. Y el llamado “último pirata” también fue español: el gallego Benito Soto Aboal. Y a ambos los colgaron.  Se dice que el gallego inspiró al poeta José de Espronceda para componer, en 1840, su “Canción del Pirata”.
 
   Benito de Soto Aboal nació en A Moureira, barrio marinero de Pontevedra, el 22 de marzo de 1805. A los 18 años, estaba embarcado en un bergantín brasileño, que zarpó de Río de Janeiro, en 1823. Era segundo contramaestre, y el barco un corsario, de nombre El Defensor de Pedro, armado con siete cañones, y llevando 40 hombres de tripulación. Los hombres se amotinaron, al cruzar el Atlántico. Llegando a África, dejaron al capitán, Souza Sarmento, en la costa, y fueron a la isla Ascensión, para apresar los barcos que pasasen por allí.
 
   Abordaron la fragata mercante inglesa Morning-Star, el 19 de Febrero de 1828, y asesinaron a la tripulación. El barco procedía de Ceilán, y llevaba rumbo a Inglaterra. Aunque hundieron el barco, y asesinaron a todo el que pudieron, unos pocos lograron escapar en botes, siendo recogidos, al día siguiente, por un barco mercante.
 
   Tres días después, asaltaron la fragata Topacio, de Estados Unidos, procedente de Calcuta, con rico cargamento. Después de asesinar a todos los de abordo, incendiaron la fragata para borrar rastros. Yendo hacia las Azores, divisaron un bergantín inglés, cerca de Cabo Verde, al que también abordaron. A los ocho días, a la altura de las Canarias, robaron un brick-barca inglés, el Sumbury, que se dirigía a Saint Thomas, en Las Antillas. 
 
   En ruta a España, saquearon una fragata procedente de Río de Janeiro, y poco antes de llegar a Pontevedra, vieron, abordaron y desvalijaron el Cesssnok, a otro buque portugués y al bergantín inglés New Prospect. En todos ellos, mataron a todos los tripulantes y pasajeros. Y aún antes de llegar a La Coruña, procedentes de Pontevedra, desvalijaron el Caballo de Bueu. Además, para que no hubiese ningún tipo de testigos, el gallego eliminó a tres de sus compinches, que parecían arrepentidos de tanta matanza.
 
   En La Coruña, Soto y sus compinches se declararon víctimas de las imprudencias del capitán, al que dejaron en África. Una vez sobreseído su caso, viajaron hacia la costa de Berbería, en donde pensaban vender el bergantín, así como repartir el botín. Se despistaron al acercarse a Cádiz, pensando que el faro que veían era el de Tarifa. Resultó que embarrancaron en un arrecife de la isla León, a tres millas de la costa española.
 
   Al ser socorridos, algunos de los náufragos,  por la Marina Española, alguien se fue de la lengua, y contó todo lo que habían hecho. Se dice que algunos de los compinches tenían miedo de ser eliminados, al llegar al norte de África, para que Soto y sus íntimos se quedasen con todo el botín. El jefe pirata, su segundo, Víctor Barbazán, y unos pocos, lograron llegar a Gibraltar. 
 
   Las autoridades españolas ajusticiaron a 10 piratas, entre el 11 y 12 de Enero de 1830. A Soto y los otros los detuvieron los ingleses de Gibraltar. Hubo testimonios de las atrocidades que hicieron a naves ingleses, como el Morning Star, por lo que los sentenciaron a muerte. A Soto lo colgaron, en Gibraltar, el 25 de enero de 1830. Como tenían costumbre, los ingleses, con los piratas, clavaron su cabeza de una pica, exponiéndola a la vista del público.
 
   Soto fue pirata durante siete años, saqueando 10 barcos. Le acusaron de 75 asesinatos, aunque seguro que fueron muchos más, ya que varios navíos se hundieron con toda la tripulación.
 
   Dicen que su barco se llamaba La Burla Negra, The Black Joke. Sería como burla al barco de la Armada Inglesa, del mismo nombre, que capturaba negreros en el Atlántico. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   31.-William Wright 
 
    
 
   De Wright se desconoce su vida antes de que llegase a Haití, entonces más bien la parte francesa de La Española.  Su arribo debió ser alrededor de 1670. Aunque era inglés, en 1675, aceptó una patente de corso de los franceses, para atacar a los españoles. Más tarde, lo hizo por su cuenta, como bucanero.
 
   Su primera fechoría fue asaltar la colonia española de Nueva Segovia, en el actual país de Nicaragua. En 1679, navegaba por las islas de San Blas, frente a Panamá, y luego recorrió la costa de Los Mosquitos, en Nicaragua. De regreso a San Blas, se alió con su amigo John Gret y el filibustero francés  Jean Bernanos, para atacar la ciudad de Chepo, en el interior de Panamá.
 
   En Mayo de 1680, Wright se asoció con Thomas Paine y Jan Willems. Zarparon de Petit Goâve, Haití, rumbo a Cartagena de Indias. Estando en la Isla Blanquilla, se les unió Michel de Grammont. De allí a Riohacha, población de La Guajira, Colombia, en la desembocadura del río Ranchería. En Junio cayeron sobre el puerto de La Guaira, pero tuvieron que huir, porque se enfrentaron a una fuerza española muy superior a ellos. También capturaron uno de los buques de la Armada de Barlovento.
 
   En Mayo de 1681, William Wright y otros ocho capitanes corsarios, o más bien piratas, se reunieron en al archipiélago de San Blas, con intención de atacar la ciudad de Cartago, Costa Rica. Ellos llamaban a estas islas “Samballoes”. Entre los capitanes se contaba Thomas Paine.
 
   La ciudad de Cartago se halla en el interior del país, por lo que deberían cubrir un buen trecho de tierra. Algunos corsarios se dirigieron, por error, a la isla San Andrés, frente a Honduras, no llegando a la cita. 
 
   Wright se alió con los corsarios franceses: Archambaud  y Toccart. Los tres patrullaron la costa de Nicaragua y Costa Rica, en donde atraparon un barco español. Por disputas, los ingleses y franceses se separaron, en la Isla del Maíz, frente al río  Bluefields, en Nicaragua. Olvidaron la ciudad de Cartago. En Agosto, Wright y Paine se dirigieron a Bocas del Toro.
 
   En Septiembre de 1681, William Wright se unió al holandés Yankey Willems, en Bocas del Toro, Panamá. Tras atrapar un mercante español, cargado de azúcar y tabaco, los dos piratas siguieron hacia Colombia. Willems se quedó con el buque español, y le cedió el suyo a Wright, quien incendió su viejo velero. Intentaron vender el botín en la isla de Curazao, pero las autoridades no les permitieron desembarcar. 
 
   Wright se quedó con el buque español, incendiando su viejo velero. Intentaron vender el botín en la isla de Curazao, pero las autoridades no les permitieron desembarcar. 
 
   Se dirigieron a la isla Aves y al archipiélago de Los Roques, en Venezuela, en donde descansaron hasta Febrero de 1682. 
 
   Tras la estancia en el archipiélago de Los Roques, se perdió la pista de Wright, aunque se cree que regresó a su casa en Haití.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   32.-Piet Heyn, otro “Pata de Palo”
 
    
 
   Pieter Pietersen Hein o Piet Heyn nació el 25 de Noviembre de1577, en la ciudad de Delfshaven, Rotterdam, Holanda. A pesar de ser un pirata, es considerado héroe nacional en su país. Como Drake en Inglaterra.
 
   Fue corsario durante la Guerra de los Ochenta Años, o Guerra de Flandes, 1568-1648, entre las Diecisiete Provincias Unidas y España. Las Diecisiete Provincias se convertirían, tras el conflicto, en Holanda, Bélgica y Luxemburgo.
 
   De joven fue marinero, como su padre. Se enroló en la marina de su país, y fue capturado por un barco español. Sirvió como prisionero en un barco negrero español, de 1598 a 1602, cuando lo canjearon por otros cautivos. Otra vez lo atraparon los españoles, en las costas de Cuba, en 1603, y lo tuvieron encerrado hasta 1607.
 
   Una vez libre, se enroló en la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales, y anduvo en mares de Asia, durante 5 años. Obtuvo el grado de capitán. Se casó y estableció en  Rotterdam, desde donde zarpaba cada cierto tiempo. En 1618, era capitán del barco Neptuno, cuando lo apresaron en Venecia. En 1621, lo liberaron, pero sin barco, y viajó por tierra a Holanda.
 
   En 1623, Heyn fue nombrado vicealmirante de la flota de la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales, y se dedicó a atacar a españoles y portugueses. En Junio de 1624, esta flota tomó la ciudad de Salvador de Bahía, Brasil.  Una fuerza conjunta hispano-.portuguesa reconquistó la ciudad en mayo de 1625. Pocas semanas después, intentó conquistar la ciudad de Luanda (Angola- África), colonia de Portugal. 
 
   Tras el fracaso, volvió a cruzar el Atlántico, son su obsesión de atacar Brasil. Intentó capturar barcos mercantes portugueses, cerca de la ciudad de Vitória, pero lo disuadieron los defensores de la ciudad. Regresó a Holanda. 
 
   La Compañía Holandesa de las Indias Occidentales le confió una pequeña flota. Con ella, en 1627, volvió a Salvador de Bahía, Brasil. No logró hacerse con la ciudad, pero sí con algunas naves que estaban fondeadas en el puerto. Con tal botín, regresó a su país.
 
   En 1628, Heyn emboscó a la flota española que había zarpado con un cargamento de Nueva España (México) con destino a la ciudad de Matanzas, en Cuba. Se dice que era una acción corsaria, pero incluía a varios piratas, como Moses Cohen Henriques. Los bucaneros lograron un cuantioso botín, al atajar el convoy en Bahía de Matanzas, y capturan 16 barcos. A cambio, perdió una pierna, que debió sustituir con una prótesis de madera, al igual que los demás Pata de Palo. El pirata (corsario) llevó a Holanda su botín, que le hizo rico y muy prestigiado en su país. 
 
   Nombrado Vicealmirante, el 26 de Marzo de 1629, combatió a los Dunkirkers, corsarios al servicio de España, que combatían en la Guerra de los Ochenta Años. Eran lo mismo que Heyn, pero del lado contrario. Tenían su base en Dunkirk (Dunquerque). Y murió, en una de las campañas, en Ostende, el día 18 de junio de 1629. Lo enterraron en Oude Kerk (Old Church), Delft, Holanda.
 
   Gracias al enorme botín que Heyn logró en Cuba, Holanda organizó una flota armada de 60 barcos, y 7000 hombres, con la que se lanzó, en 1630, sobre Pernambuco, Brasil. Conquistó la región, y fundó la colonia de Nueva Holanda, que estuvo en manos de Los Países Bajos hasta 1654, cuando Portugal recobró la soberanía. 
 
    
 
   33.-Jean Hamlin
 
    
 
   Fue un pirata francés. Al parecer, se llamaba Pierre Egron, aunque usaba el nombre de Jean Hamlin. Se sabe que vivía en Jamaica, aunque no hay muchos datos de él, hasta 1682. 
 
   La Trompeuse (Tramposa) era una fragata que pertenecía al francés Peter Pain, y que estaba convertida en un barco comercial. A Pain se la robaron, en Enero de 1682, de Port Royal. Él, a su vez, se había apoderado de ella, en el puerto de Cayenne, en la Guayana Francesa.  
 
   El gobernador de Jamaica envió a Hamlin, con 120 hombres, en una balandra en busca de ese disputado barco. Hamlin y su gente se apoderaron del velero, y lo armaron para pirata.
 
   Para octubre de 1682, Jean Hamlin había capturado dieciocho barcos, en aguas cercanas a Jamaica. El gobernador,  Thomas Lynch, envió una fragata a buscar al bucanero, pero no tuvo éxito.
 
   En Diciembre, otra fragata, la Guernsey, zarpó en busca de Jean Hamlin, pero el pirata volvió a escapar. Tenía su base en Île-à-Vache, en la Bahía de Cayes, Haití, entonces aún Santo Domingo. De allí, Hamlin navegó hasta la isla de Saint Thomas, que pertenecía a Dinamarca. El gobernador, Adolph Esmit, protegía a los 
 
   En Enero de 1683, el francés capturó el barco inglés Thomas and William, cerca de la isla de Santo Domingo. Luego abordó un queche, barco de dos palos, en aguas de la isla de Nevis. Por esa fecha, los antiguos piratas John Coxon y Jan Willems buscaban filibusteros, comisionados por el Gobernador de Jamaica. Uno de ellos era Jean Hamlin. Pero éste navegaba ya hacia África. 
 
   En mayo de 1683 llegó a la costa de África y se hizo pasar por barco de guerra inglés. Ante Sierra Leona capturó 17 barcos entre holandeses e ingleses. Regresó a Santo Tomás, el 6 de Agosto de 1683, en donde el gobernador le llenó de honores.
 
   Estando su barco, La Trompeuse, fondeado en Santo Tomás, llegó el barco inglés Francis, comandado por el capitán Carlisle. Éste abordó el velero pirata, y lo incendió. Hamlin y su gente huyeron. El gobernador le proporcionó un pequeño velero. El mes de septiembre de 1683, Hamlin ya había conseguido una fragata holandesa, y se dirigió a Brasil. 
 
   En abril de 1684, Hamlin abordó la balandra Three Sisters del capitán John Thomas, que estaba fondeada en La Tortuga. Se lo llevó, y lo bautizó como La Nouve Trompeuse (Nueva Tramposa).
 
   Hamlin dejó Santo Tomás, para irse a Île-à-Vache, una pequeña isla al sur de Haití, que aún era La Española o Santo Domingo, pero esa parte Oeste estaba llena de franceses. En Mayo de 1684, Hamlin andaba por Île-à-Vache, con su nuevo barco y sesenta hombres. Ya no se supo más de él. Se dice que murió en Santo Tomás en 1696
 
   Al gobernador Esmit lo destituyeron en octubre de 1684.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   34.-Daniel Montbars “El Exterminador” 
 
   Montbars nació en el seno de una familia acaudalada, en la región de Languedoc, en el año 1645. Recibió una buena educación. Desde niño deseó ir a América. En 1667 se embarcó en la Marina Real Francesa, en el puerto de Le Havre, para luchar, junto a un tío suyo, en la guerra contra España. Es posible que su profundo odio a los españoles naciese en ese tiempo. Se dice que tenía una crueldad únicamente comparable con la de El Olonés o Roche Braziliano.
 
   Llegó a las Antillas, con su tío, y se toparon con unos barcos españoles. El buque francés fue hundido, cerca de Santo Domingo. Su tío murió. Entonces, Montbars abandonó la Marina y fue a Tortuga, en donde se hizo pirata. No tardó en ser capitán de un barco. Se dice que navegó un tiempo con El Olonés, aunque no parece que coinciden las fechas. 
 
   Como parte de su odio contra los españoles, atacó constantemente poblaciones costeras de Mexico, Honduras, Cuba y Puerto Rico. Saqueó las ciudades de Vera Cruz y Cartagena, así como Porto Caballo (Puerto Cortés) y San Pedro, en Honduras, Gibraltar y Maracaibo, en Venezuela. 
 
   Algo no muy documentado es que le sacó los intestinos a un prisionero, le clavó una punta a un mástil del barco, y le hizo danzar por cubierta, hasta que murió. Para que no se detuviese, le golpeaba la espalda con un palo ardiendo.
 
   Desapareció, con su barco y tripulación, el año 1707. Su leyenda dice que amasó una enorme fortuna. Unos piratas que navegaron con él dijeron que escondió su tesoro en algunas de las playas Anse du Gouverneur o Grand Saline, en la isla de San Bartolomé, Antillas Francesas. Como siempre, murió antes de poder regresar a buscarlo. Y hay muchos que siguen buscando el cofre.
 
    
 
    
 
   35.-Thomas Cocklyn.
 
    
 
   No se sabe mucho de este pirata, excepto que estuvo asociado con Howell Davis y Oliver La Buse. La primera mención es de 1717. Una tripulación, falta de jefe, lo eligió  capitán, “por ser el más bruto e ignorante de todos ellos”. Esto sucedió en New Providence, Bahamas. 
 
   El 1 de abril de 1719, aliado con otros dos bucaneros, capturó el barco negrero inglés, Bird Galley, en la desembocadura del Río Rokel, en Sierra Leona. Este buque estaba capitaneado por William Snelgrave. 
 
   En 1719, los socios atacaron el puerto esclavista de Ouidah, en la costa de Benín, destruyendo el fuerte. Por no estar de acuerdo con las capturas y el reparto, los tres piratas se separaron el día 10 de Mayo de 1719.
 
   Cocklyn se dirigió hacia el Oceano Índico, y ya no se tuvieron noticias ni de él, ni de sus hombres.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   36.-Walter Kennedy 
 
    
 
   Nació en agosto de 1695, en algún lugar de Irlanda. Se dice que era un ladronzuelo, carterista en Londres, a donde se trasladó su familia. Su padre trabajaba fabricando anclas para barcos. Al morir su padre, Walter decidió embarcarse. Sirvió a las órdenes de los capitanes Howell Davis y Bartholomew Roberts. Comenzó su vida marina en la Armada Real Inglesa, durante la Guerra de Sucesión Española. Luego se embarcó  en la corbeta Buck, que formaba parte de la flota de Woodes Rogers. Este antiguo pirata, llegaba como gobernador, de las Bahamas, en 1718, con órdenes de terminar con la piratería. Llegó a New Providence el 22 de Julio de 1718.
 
   Woodes envió al Buck a La Habana, con una carta para el gobernador español, a quien aseguraba que ya no era pirata y que su misión estribaba en  detener y castigar a los filibusteros. Antes de llegar a La Habana, Howell Davis,  Kennedy, Denman Topping, Thomas Anstis y otros se amotinaron, e hicieron con el barco. Muchos marineros fueron piratas, y no se les quitó la costumbre. Howell Davis fue elegido capitán. Fueron a Martinica. Luego atacaron otro fuerte en Sierra Leona.
 
   Kennedy no se separó de Davis, y lo acompañó a África. Estuvo en el fallido ataque al fuerte de St Jago, Cabo Verde. También en el fuerte de esclavistas de Gambia, en donde les fue muy bien, pues obtuvieron bastante oro. Y los mismo en un fuerte de Sierra Leona.
 
   Más tarde, Kennedy estuvo con Davis y Bartholomew Roberts en la isla de Príncipe, en África, cuando al capitán lo emboscaron soldados del gobernador. Kennedy iba en el grupo del capitán, y fue el único que escapó, y dio aviso a los otros piratas. Con Davis muerto, Bartholomew Roberts fue elegido como su sucesor. Investido como capitán, regresó a la isla Príncipe, a vengar la muerte de Davis. Una partida, al mando de Walter Kennedy, desembarcó de noche, mataron y saquearon todo lo que quisieron.
 
   Tras esta acción, Roberts se dirigió a Guyana o Surinam, con los navíos en su poder. A uno lo renombró Fortuna, y lo comandó él. Kennedy se hizo cargo del Royal Rover. Frente a las costas de Surinam, Roberts persiguió un bergantín que procedía de Rhode Island (Estados Unidos). Dejó a Kennedy custodiando el botín. El irlandés lo traicionó, huyendo con su barco y con todo el tesoro.
 
   Como capitán. Kennedy se dirigió a Irlanda. No teniendo mucha noción de navegación, desembarcó en el noroeste de Escocia. Parte de su tripulación fue arrestada cerca de Edimburgo. Llevados a juicio por piratería, nueve de ellos fueron colgados. 
 
   Kennedy escapó, y llegó a Londres. Se dice que abrió un burdel en Deptford, cerca del Támesis. Tuvo un altercado con una de las “empleadas”, y ella le acusó de ladrón. En la prisión de Bridewell, fue reconocido por un marinero de un barco que el irlandés había capturado. Fue trasladado a la Marshalsea, y juzgado como pirata. Lo ahorcaron, en el muelle, el 21 de Julio de 1721.
 
                                        [image: File:Captain Dulaien Flag.svg]
 
   Kennedy tenía su base de operaciones en Roatán, una de los islas de la Bahía, frente a Honduras.
 
    
 
   37.-Thomas Anstis 
 
    
 
   A Howell Davis lo aleccionó Edward England. Davis, a su vez, fue instructor de piratas, ya que de sus manos salieron Bartholomew Roberts, Walter Kennedy, Denman o Dennis Topping y  Thomas Anstis, entre otros.  Este último también estuvo bajo las órdenes de Bartholomew Roberts. Después trabajó por su cuenta, asaltando buques en la costa este de Estados Unidos, y también en el Caribe. 
 
   El primer registro de Anstis es cuando, junto con Davis y sus amigos, robaron la balandra Buck, al de poco de zarpar de New Providence, en 1718. Como ya se sabe, eligieron a Davis como capitán, y asolaron la costa atlántica de África. 
 
   Bartholomew Roberts reemplazó a Howell tras su muerte, y, a pesar de la traición de Walter Kennedy, logró juntar una buena flota filibustera, poniendo a Anstis al mando del bergantín Good Fortune (Buena Fortuna)
 
   Anstis resultó otro Walter Kennedy. La noche del 18 al 19 de Abril de 1721, el Good Fortune desertó, con toda la tripulación de acuerdo. Anstis siguió de capitán. Con 70 hombres y el botín,  regresó al Caribe. Entre la Española y Jamaica, en Junio, atraparon dos barcos. Uno era el Irwin, en el que los piratas hicieron enormes tropelías, como violar pasajeras y herir al coronel Doyle de  Montserrat.
 
   Rumbo a las Bermudas, capturaron un barco que llevaba una buena carga desde Guinea a las Carolinas, el Morning Star. Se quedó con el barco, y puso al mando a otro conocido pirata: John Fenn, mientras que él seguía con el Good Fortune. Navegaron a lo largo de la costa de las primeras colonias en Estados Unidos, llegando casi hasta Terranova. En Abril de 1721, capturaron un barco que se dirigía a este lugar, habiendo zarpado de Inglaterra. Ahí se les unió quien luego sería capitán pirata, John Phillips. 
 
   En Junio, en el Caribe, apresaron tres mercantes: uno cerca de la Española, otro de Jamaica y .el tercero de Martinica.
 
   La tripulación de Anstis decidió hacer una petición de perdón al rey Jorge I de Inglaterra, alegando que Anstis y Roberts los forzaron a ser piratas. Mientras esperaban respuesta, vivieron en una isla cubana deshabitada. Estando ante las costas del Cabo San Antonio, Cuba, en Agosto de 1722, recibieron un correo en que les decían que su petición no había sido escuchada. Es más, que el rey enviaba barcos para detenerlos y colgarlos. Por ello, decidieron continuar con la piratería. 
 
   Poco más tarde, el Morning Star encalló en costas de Grand Cayman, debido a una tormenta. Los supervivientes fueron rescatados por el Good Fortune. Cerca andaban los navíos de guerra ingleses Héctor y Aventura, y los persiguieron. Anstis logró escapar con algunos hombres, pero la mayoría fueron capturados o murieron en el naufragio. 
 
   Anstis y Fenn, que lograron huir, entraron en la bahía de Honduras, y capturaron tres pequeñas embarcaciones, y obligaron a las tripulaciones a navegarlas para ellos. A primeros de Diciembre de 1722, partieron hacia las Bahamas. En el camino, capturaron la balandra Antílope, y después otro con 24 cañones, que comandó Fenn.
 
   Llegaron a Tobago en Abril de 1723. Y tras ellos llegó el Almirante Sir John Flowers con el navío Winchelsea. Los piratas quemaron casi las naves, y huyeron al interior de la isla. Los ingleses los persiguieron y capturaron.
 
   Sólo quedó el bergantín Good Fortune, de Antis, que logró escapar. Pero la tripulación estaba muy molesta con el capitán. Por ello, lo sorprendieron durmiendo, y lo asesinaron, en Mayo de 1723. También encerraron a todos los que eran leales a Anstis. Los amotinados se dirigieron a Curaçao, en donde les dieron amnistía. Pero colgaron a 6 leales al capitán pirata, en Antigua.
 
   38.-John Phillips 
 
    
 
   Siguiendo la cadena de enseñanza de la piratería, John Phillips fue discípulo de Thomas Anstis. Era carpintero, y trabajaba en un barco que hacía la ruta de Inglaterra a Terranova, en 1721.Thomas Anstis tomó el barco el 19 de Abril de 1721, y obligó a algunos tripulantes a unirse a su grupo. Necesitaban un carpintero, por lo que Phillips fue uno de ellos.  No le desagradó la vida de filibustero, así que no se consideró prisionero.
 
   En Abril de 1723, estando el barco de Anstis en Tobago, Phillips y varios hombres bajaron a tierra, a aprovisionarse. Entonces apareció el Almirante Sir John Flowers con el navío Winchelsea. Anstis huyó en el Good Fortune, y dejó a su gente en tierra. Los ingleses capturaron a muchos de ellos, pero Phillips se escondió en los bosques, logrando salvarse. 
 
   El pirata regresó a Bristol, Inglaterra, con algunos hombres. Su barco encalló en el Canal de Bristol, por lo que saltaron a tierra. Al de poco de desembarcar, a muchos de ellos los capturaron. Phillips tuvo suerte, y se embarcó en Topsham, Devon, hacia Terranova. Allí trabajó en las pescaderías. 
 
   La noche del 29 de Agosto de 1713, robó un barco, junto a otros cuatro piratas. Fue en la Bahía Petty, de la Península de Avalón, en Terranova. Se trató de una goleta, la Revenge (Revancha), el 29 de Agosto de 1723. Entre los cinco la pusieron a navegar. Se tuvieron que dedicar a asaltar pesqueros en el Caribe, y unir gente a su tripulación. En uno de ellos, encontraron a John Rose Archer, quien fue pirata con Barba Negra. Se unió al grupo. 
 
   El 5 de Septiembre, Phillips capturó la balandra Dolphin (Delfín), en la que viajaba John Fillmore, abuelo del que sería Presidente de Estados Unidos de 1850-1853, Millard Fillmore. Por mucho que la familia les ofreció un buen rescate, no lo aceptaron, y el hombre continuó en el barco, hasta que lo liberaron. Más adelante, en Octubre, capturaron mercantes en Barbados. Regresaron a Tobago, en busca de gente de Anstis, que no hallaron. En Martinica abordaron un francés, que se rindió de inmediato, al ver la bandera roja. Tenía 12 cañones, que no usó.  
 
   En Tobago capturaron otro barco. El carpintero del Revenge, Thomas Fern, quiso hacer lo habitual: huir con él y el botín. Pero le salió mal, y lo mataron, junto a los que le ayudaron.  
 
   En Marzo de 1724, capturaron otros barcos, al norte de Tobago: un portugués que procedía de Brasil, y otros dos que se dirigían a Jamaica. Después enfilaron al norte, hacia Nueva Inglaterra, llegando a la Isla Sable. En ese recorrido, saquearon 13 barcos, uno de los cuáles pertenecía a William Minott, a quien le robaron el Revenge.
 
   Por último, el 25 de Marzo, apresaron dos buques, que procedían de Virginia, Estados Unidos. Poco después, ante Nueva Escocia, capturaron más barcos, y los piratas obligaron a la tripulación a unírseles. 
 
   El 14 de Abril se hicieron con una balandra, frente al cabo Anne, que era dirigida por un tal  Andrew Harradine. Fue la gente de este barco, más algunos de los anteriores marineros forzados a ser piratas, quiénes se amotinaron, en el Revenge. Mataron a Phillips, y a los demás, el 18 de Abril de 1724. El tal Archer fue capturado, y los amotinados llevaron el barco a Annisquam, al norte de Gloucester, en Massachusetts. Llegaron el 3 de Mayo de 1724. El 12 del mismo mes, juzgaron a los piratas. Ahorcaron a Archer y un tal White, en Boston, el 2 de Junio de 1724.
 
   Phillips solo fue capitán durante 8 meses, desde el 29 de Agosto de 1723 hasta 18 de Abril de 1724; pero capturó 34 barcos, y con únicamente 11 hombres.
 
   John Fillmore, cuando fue liberado, narró algo de lo que vio en el Revenge. No menciona que Phillips usase la Jolly Rogers, cuando asaltó el Dolphin, barco en el que Fillmore viajaba. Pero sí enarboló la bandera roja, cuando capturó un barco en La Martinica, en 1723. La tripulación del navío se rindió, al ver la enseña pirata. Ésta quedó en poder de las autoridades de Massachusetts. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   39.-John Fenn 
 
    
 
   Fenn fue alumno de Bartholomew Roberts. Tras su aprendizaje, formó sociedad con Thomas Anstis.
 
   No se sabe mucho de su vida, antes de que fuese un miembro de la tripulación de Roberts, en 1719 y 1720. En Abril de 1721, estaba con Thomas Anstis, quien le dio el mando del barco Morning Star, de 21 cañones, capturado cuando navegaba cerca de las Bermudas. 
 
   Junto con Anstis, en Junio Fenn patrulló el Caribe, y participó en la captura de tres mercantes: uno cerca de la Española, otro de Jamaica y .el tercero de Martinica.
 
   Feen acampó, junto con Anstis en la costa de Cuba, esperando el perdón real. Cuando supieron, en Agosto de 1722, que se les negaba, se hicieron a la mar, para seguir asaltando.
 
   A causa de una tormenta, el Morning Star de Fenn encalló en costas de Grand Cayman: Los supervivientes fueron rescatados por el Good Fortune. Entonces aparecieron dos navíos de guerra, ingleses, Héctor y Aventura, y los piratas huyeron.
 
   A primeros de Diciembre de 1722, partieron hacia las Bahamas. En el camino, capturaron la balandra Antílope, y después otro navío con 24 cañones, que comandó Fenn.
 
   En Abril de 1723, estando fondeados en Tobago, apareció el navío Winchelsea, de la armada británica, que los perseguía. Los piratas quemaron casi todas las naves, y huyeron a la selva. Pero fueron apresados, por los ingleses, quiénes los llevaron a Curaçao, y luego a Antigua. 
 
   Fenn y Anstis lograron huir, en el Good Fortune. Pero la tripulación se amotinó, y asesinaron a ambos, en Mayo de 1723.
 
   40.-Jean Bernanos, alias Lassonde 
 
    
 
   Nació en Francia, en Metz, capital de la Lorena, el 6 de Marzo de 1648. Pertenecía a una familia modesta. Un hermano suyo era sacerdote de Varize, Mosela. Jean se enroló, de joven, en la armada real francesa. Cundo conoció Haití, se estableció allí, por 1670. En aquellos tiempos se llamaba Saint-Domingue. Era propietario de una plantación en Petit-Goâve, pero no parecía muy próspero su futuro, por lo que se hizo filibustero. Pronto, como capitán de un pequeño navío, se hizo corsario real, para atacar españoles durante La Guerra Franco-Holandesa (1672–78). 
 
   Bernanos participó en la expedición contra  Curaçao en 1677. En 1679, fue uno de los que llegaron al archipiélago de San Blas, para internarse en Panamá, y atacar la ciudad de Chepo. No lograron nada, y tuvieron que replegarse. Bernanos se unió a la flota pirata comandada por John Coxon, que llegó al golfo de Darién, el 15 de Febrero de 1680. La formaban Bartholomew Sharp, Richard Sawkins, Peter Harris, John Coxon y Edmund Cook. En Marzo asaltaron la ciudad de Portobelo, en Panamá, obteniendo un buen botín, aunque perdieron al capitán Cornelius Essex, quien murió al asaltar el fuerte.
 
   En Marzo de 1684, Jean Bernanos llega a Venezuela, para saquear Santo Tomé, (hoy llamada Ciudad Bolívar), la principal ciudad española sobre el río Orinoco. En Octubre de 1687, capturó un barco negrero, procedente de Guinea. Y se quedó con él.
 
   En la Guerra de los nuevo años, 1688-1697, se unió a la armada francesa, en contra de los ingleses. Capturó algunos barcos británicos, cerca de Santiago de Cuba. En 1692, atacó posesiones inglesas en Jamaica. 
 
   Fue nombrado alcalde de Port-de-Paix,  en 1693. Se dedicó a atacar y saquear las haciendas inglesas en Jamaica, durante todo el 1694. Era gobernador de Saint-Domingue (Haití), Jean-Baptiste du Casse.
 
   El 13 de Julio de 1695, la Gran Alianza anglo española atacó Haití, y Jean Bernanos fue herido en combate. Murió en Port-de-Paix.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   41.-Richard Worley (El breve)
 
    
 
   Se cree que Worley nació en algún lugar de Inglaterra, pro ahí de 1686. Sí se sabe que murió el 17 de Febrero de 1719, porque lo ahorcaron ese día.
 
   Worley operó en el Caribe y en la costa atlántica de Estados Unidos. Se sabe que zarpó, de Nueva York, en Septiembre de 1718, en un pequeño velero, con una tripulación de ocho hombres. Casi no tenían alimentos, y llevaban un único barril con agua potable. Como armamento, contaban con una docena de viejos mosquetes y muy pocas municiones. Les sobraba valor o desesperación. 
 
   Apenas partieron, y recorrieron 150 millas, capturaron un barco, en el río Delaware, que transportaba productos para el hogar. En un principio, se atribuyó el ataque a Barba Negra, quien solía merodear por allí, y ya había actuado otras veces. Siguieron hasta cerca de Newcastle, en donde atraparon una falúa o chalupa.
 
   Tras esas capturas, de regreso río abajo, apresó una balandra, que procedía de Filadelfia. Se quedó con este barco. Pero, al de unos días capturó otro, que zarpó de Hull, Massachusetts. Lo consideró mejor, y llevó todo al nuevo, al que le puso 6 cañones por banda.
 
   Para entonces, Worley contaba con más gente, por lo que se decidió a incursionar en el Caribe, yendo hacia Bahamas. Coincidió con la llegada del ex corsario Woodes Rogers, a quien enviaba el rey George I, a atrapar piratas. Les ofrecía el perdón, a condición de cesar en sus actividades. Uno de los objetivos de Rogers, era Worley. Por ello, el barco de guerra Phoenix, de 24 cañones, partió en su busca.
 
   En seis semanas en las Bahamas, el filibustero capturó un bergantín y una balandra. Al tener más barcos, y dinero, aumentó cañones y tripulación. Y a su barco insignia le colocó la Jolly Roger, bandera negra con la calavera y las tibias cruzadas. Worley también instituyó, entre sus hombres, ciertas reglas. Una de ellas dictaba que morirían antes de rendirse. Como se verá, la llevaron a cabo.
 
   Worley, tras una incursión por el Caribe, y sabiendo que le perseguían, se dirigió a la costa de Estados Unidos. Allí andaban otros de bandera negra: Barba Negra y Stede Bonnet, asolando Virginia y las Carolinas. 
 
   Cuando Worley se dirigía a Charleston, South Carolina, para repostar, el gobernador supo de su presencia, y envió dos barcos a cazarlo. En la entrada de la bahía de Jamestown, desembocadura del río James, unos barcos de guerra esperaban a Worley. El pirata cometió el error de tomarlos por mercantes, y se lanzó a por ellos. Cuando se dio cuenta, estaba bajo el fuego de muchos cañones. Así que Worley enarboló la Jolly Roger. Los marinos ingleses dieron fe de ello. 
 
   Como habían jurado, los piratas se negaron a rendirse. Los ingleses abordaron el barco, y comenzaron a matar a todo el mundo. Worley y otro pirata cayeron heridos, y fueron atrapados.  Los llevaron a Jamestown, en donde les hicieron un juicio rápido, y sentenciaron a muerte. Los colgaron el 17 de Febrero de 1719, sin curarlos debidamente de las heridas. 
 
   En una ilustración de 1725, se ve al pirata Stede Bonnet junto a una Jolly Roger en la popa de su barco. El pirata no posó para el pintor, sino que éste lo recreó, por lo que es posible que no sea muy fidedigno el retrato.
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   42.-Thomas Paine 
 
    
 
   Se cree que nació en 1632, en Martha´s Vineyard, una isla de Massachusets, Estados Unidos.  Se dice que se embarcó, como grumete, en 1647, a los 15 años. 
 
   No hay muchos datos de su vida, antes de asentarse en Rhode Island, por 1678. En esta fecha, Paine navegaba con Jean Compte d’Estree,  como corsario. En junio de 1678 asaltó Maracaibo, Venezuela, con Michel de Grammont. 
 
   En Mayo de 1680, Thomas Paine se asoció con William Wright y Jan Willems. Zarparon de Petit Goâve, Haití, rumbo a Cartagena de Indias. Estando en la Isla Blanquilla, se les unió Michel de Grammont. De allí a Riohacha, población de La Guajira, Colombia, en la desembocadura del río Ranchería. En Junio cayeron sobre el puerto de La Guaira, pero tuvieron que huir, porque se enfrentaron a una fuerza española muy superior a ellos. También capturaron uno de los buques de la Armada de Barlovento.
 
   En Junio de 1680, los socios se lanzaron sobre la población de Cumana. Lograron sitiarla, pero estaba defendida por 2000 soldados, y los bucaneros eran únicamente 50. Grammont fue herido, y se retiró a Las Aves, a recobrarse.
 
   En Mayo de 1681, Thomas Paine, William Wright,  y otros capitanes piratas, se reunieron en el archipiélago de San Blas, que ellos llamaban “Samballoes”. La idea era atacar Cartago, Costa Rica. También se aliaron con los corsarios franceses: Archambaud  y Toccart. Ya conocimos la historia, al versar sobre Wright. En Agosto, Wright y Paine se dirigieron a Bocas del Toro.
 
   En 1683, Paine recibió el encargo, del gobernador de Jamaica, Thomas Lynch, de cazar piratas. En Marzo, Paine zarpó  en su velero Pearl (Perla), con esa misión, pero, en Marzo,  se encontró con los “corsarios” John Markham, Jan Corneliszoon (no Pata de Palo), Conway Woolley y el francés Bréhal que iban a atacar la ciudad de San Agustín (Saint Augustine), Florida. 
 
   Al arribar a Florida, se toparon con que los españoles los esperaban. Por tanto, tuvieron que contentarse con saquear algunos pequeños pueblos de la costa. Paine regresó, junto con Bréhal y Markham a New Providence (Bahamas). 
 
   Pronto los tres se unieron a sus amigos, Corneliszoon y Woolley, para  saquear un galeón español que había embarrancado en unos arrecifes de Bahamas. Algunos historiadores se confunden con Nuestra Señora de las Maravillas, que también naufragó en esas aguas, pero fue en 1656, no en 1684. 
 
   Después, Paine se unió a Bréhal, y navegaron rumbo a Rhode Island. Allí fueron arrestados, por orden del gobernador. Tras un juicio, los dejaron libres.  Bréhal se fue de Rhode Island. Paine se quedó en su tierra.
 
   En 1687 Paine se casó con la hija de Caleb Carr, juez de Jamestown, y se asentó allí. Al inicio de la llamada Guerra del Rey William, o Segunda Guerra india, que sucedió entre 1688 y 1697, la isla Block, en Rhode Island, fue atacada por los franceses. A Thomas Paine le encargaron la defensa de esa isla. El 12 de Julio, con dos balandras y noventa hombres, Paine logró que cinco barcos franceses, con 200 tripulantes, se retirasen. A los franceses los comandaba el pirata Le Picard. Perdieron la mitad de su tropa, mientras que Paine únicamente tuvo una baja mortal. 
 
   En Julio de 1690 le encargaron llevar al pirata francés Pierre Picard, a Jamestown desde Block Island. En 1692 trabajaba de capitán de la marina inglesa. En 1698 se retiró a Rhode Island.
 
   Se dice que estaba retirado, en su casa de Rhode Island, cuando recibió la visita del famoso Capitán William Kidd, en 1699. Unos años más tarde, la esposa de Kidd reclamó, ante la justicia, unas pizas de oro que su esposo le dejó encargadas a Paine. Por eso, muchos buscadores de tesoros han escarbado en los alrededores de la casa de Paine en Jamestown.
 
   En 1706 regresó a la mar, con la marina inglesa, en la guerra llamada de La Reina Ana (1702-1713). Capturó un barco corsario francés.
 
    Murió en 1715 en su casa de la Isla Conanicut, Bahía de Narragansett, En Rhode Island.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   43.-Willem Albertse Abraham Blaeuvelt (dio nombre a varios lugares)
 
    
 
   A este corsario le conocían también por Bluefield (Campo Azul), el equivalente, en inglés, a Blaeuvelt  o Blauvelt, en holandés. Era de Monnikendam, ciudad cercana a  Amsterdam  y Enkhuysen, en Holanda. En 1644 Willem vivía en Londres, con su esposa y un hijo.
 
   Antes de esto, había recibido una patente de corso, en La Haya, para el buque "Grace", fragata de seis cañones y tripulación de cincuenta hombres. Debía operar contra los españoles en las Indias Occidentales. Los Países Bajos estaban en ese entonces en la guerra con España (1635-1659).
 
   En América, sirvió en la Compañía Holandesa de las Indias Occidentales. Con un barco patrocinado por esta compañía, recorrió las costas de lo que hoy son Honduras y Nicaragua. 
 
   Viajó a Inglaterra, para ofrecer a La Corona la posibilidad de fundar colonias en la costa que él había explorado. Hoy en día, en Nicaragua existen un río, una bahía, y una ciudad que llevan su nombre. 
 
   En 1640 Abraham Blauvelt trabajaba para la Compañía sueca de las Indias Orientales, como corsario. En 1644, regresó al Caribe, con un barco, y se instaló en Jamaica, en la bahía que también lleva su nombre: Bluefields Bay, para atacar barcos españoles. De allí se fue a Nueva Amsterdam (hoy Nueva York), en donde continuó Asaltando barcos. Tras la paz de Westphalia, en 1648, se trasladó a Newport, Rhode Island. Allí estaba a principios de 1649. Ese año, llegó a Nueva York en un barco español, llamado Tabasco. Se dice que negociaba con piratas, por lo que debió abandonar Estados Unidos, que aún estaba regido por ingleses. También que se debió a que apuñaló a alguien, en una pelea. Y que tenía muchas deudas, y huyó antes de que lo atrapasen las autoridades.
 
   Desde 1650, Blauvelt estuvo varios años navegando como capitán del barco francés La Garse, y más tarde, en 1656, viviendo con los indígenas del Cabo Gracias a Dios, en el límite de Honduras y Nicaragua. Allí fue reclutado por el pirata Christopher Myngs, quien se dirigió a saquear la ciudad de Campeche, México, en 1663. Otro discípulo de Myngs fue Henry Morgan.
 
   Tras el ataque a Campeche, Blauvelt regresó a la costa de Nicaragua que tanto le gustaba. No se sabe cuándo murió, o si regresó a su país. .
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   44.-Michel Etchegorria "Le basque"  “El vasco”
 
    
 
   Michel nació en Donibane Lohitzune, Lapurdi, parte norte del País Vasco. Hay que destacar que Lapurdi quiere decir “tierra de ladrones”, y que pirata, en euskera, es Itxas-lapur. Parece ser que esa zona de mi tierra fue famosa, desde la antigüedad, por los piratas. Hay una referencia, del siglo IV, en el que se nombre Lapurdo a la ciudad de Bayona "In provincia Novempopulana tribunos cohortis Novempopulanae Lapurdo". Bayona es una abreviatura, yo diría aberración, de Ibai-ona (el buen río), refiriéndose al Adur.
 
   No sabemos mucho de Michel, a no ser que se alió con François l'Olonais, para saquear Maracaibo, en 1666. Y al año siguiente, el vasco repitió, aunque en solitario. Tras esto, desconocemos que hizo, a no ser una nota que procede de Luisiana, Estados Unidos, por la que suponemos que se estableció allí.
 
   En abril de 1666, Michel El Vasco se unió a la flota de Jean-David Nau, el Olonés. Etchegorria aportó su bergantín, llamado "La Providence" (La Providencia), que constaba de 60 hombres y 14 cañones. De la Tortuga zarparon ocho barcos y seiscientos sesenta hombres, rumbo a Venezuela.  
 
   Se detuvieron en Bayahá, norte de la isla La Española, hoy Haití. Allí se les unen 40 bucaneros más. Cargan provisiones, y navegan hasta el estrecho de Mona, (entre La Española y Puerto Rico). En Julio capturan un barco español, de 16 cañones, que procede de Veracruz, México, cargado de cacao. Lo envían, con algunos piratas, a la Tortuga, para descargar el botín.
 
   Mientras, Etchegorria y Nau continúan su viaje. Frente a la isla Saona, en el sur de la Española, hoy República Dominicana, capturan otro barco español, de 8 cañones, cargado de pólvora y la nómina de las guarniciones de Santo Domingo y Cumaná (Venezuela). Esperan a que el primer barco regrese de Tortuga, para incorporarlo a la flota. El Olonnais lo convierte en su buque insignia. 
 
   Continuaron hacia Venezuela. Allí, asaltaron el Castillo de San Carlos de La Barra, defensor del lago de Maracaibo. El fuerte contaba con 250 hombres y 16 cañones. Michel se puso al frente de un grupo de piratas. Desembarcaron a cierta distancia, y llegaron al fuerte, por el lado de tierra, que no estaba muy protegido. Lo tomaron en pocas horas. 
 
   Los habitantes de Maracaibo, (unos 3000), huyeron. Pero los filibusteros consiguieron atrapar a algunos, a los que torturaron. Tras destruir las fortificaciones, los bucaneros se dirigen a la ciudad de Gibraltar, situada al SE del lago. En esta población, matan a 500 soldados, e incendian las casas. Luego arrasaron los alrededores, obteniendo un cuantioso botín. Por fin, tras dos meses de asolar la zona, regresaron a La Tortuga. Se detuvieron en La isla Vaca, Cow island o Île-à-Vache, en Haití, en donde dividieron el cuantioso botín.
 
   A finales del mismo año, 1666, los dos piratas organizan otra expedición. Ahora reunieron más gente, atraídos por el botín de Venezuela. Se dirigieron a tomar Nicaragua y Honduras. 
 
   Una tormenta los desvió de su destino, llevándolos al golfo de Honduras. Así que asaltaron y saquearon Puerto Caballo (hoy Puerto Cortés), Honduras, a la vez que capturaron un velero español. Por tierra, llegaron a San Pedro Sula, (Honduras), en donde los esperaban soldados españoles.
 
   Lograron tomar la ciudad, pero los habitantes habían huido, llevándose todo lo que tenía valor. Los piratas prendieron fuego a la población, y se retiraron a la costa. Allí, tras una espera de tres meses, logran atrapar un mercante español. Pero no llevaba ni oro ni plata, sino papel y acero.
 
   Tras el fracaso, se produjo la división de la flota bucanera. Una parte, compuesta por la gente de Moses Vauquelin y Pierre Le Picard, se lanzó a la mar. El Olonés se quedó en el golfo de Honduras. Michel Etchegorria estuvo un tiempo con él, pero luego decidió regresar a Maracaibo, en 1667, para ver si aún quedaba algo que robar. Las crónicas de Venezuela dicen que: En 1667, el pirata español Miguel El Vascongado atacó Maracaibo. Así como: En 1677: El pirata francés Michel de Grandmont saquea Maracaibo, Gibraltar y Trujillo.
 
   Es casi seguro que el ataque de 1667 sea el mismo que el de 1666, aunque para 1667, los piratas ya se habían ido lejos.
 
   Acadia es una península de Quebec, en donde se encuentra Halifax. En 1710, los ingleses conquistaron esta zona. Muchos habitantes, francófonos, incluso nacidos en Francia, abandonaron Acadia, y se refugiaron en Luisiana, también de habla francesa.
 
   En un registro llamado: Acadians Who Found Refuge in Louisiana, Acadianos que encontraron refugio en Luisiana, vemos que pone:
 
   “Meanwhile, Jean, père 's brother Michel dit Le Basque also came to the colony, where he was known as a pirate.  He brought with him a wife and two children, including a son, Edmond, who married Agathe de Saint-Etienne de La Tour, a descendant of former governor Charles La Tour, in c1713 at Annapolis Royal. The Bastaraches who ended up in Louisiana came from Jean, père's line, not Michel's”
 
   Entre los que llegaron de Quebec, hay varios a los que les “dicen” vascos, pero sólo un Michel, vasco y pirata. ¿En 1713? Si nació por 1640, tenía, cuando llegó a Luisiana, procedente de Quebec, 73 años. ¿Se retiró a Quebec, a disfrutar del botín de Maracaibo?  
 
   Como dato adicional, diremos que Pierre Le Picard, socio de Michel, se refugió en Acadia, en 1688. Es posible que ese lugar fuese elegido, por ambos, como idóneo parar retirarse. Picard no duró mucho allí, pero quizá Michel sí.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   45.-Pierre le Picard
 
    
 
   Pierre nació en 1624, en la población de Abbeville, en el departamento de la Somme, región Picardía, en Francia. Se desconoce su apellido, ya que Le Picard se debe a que nació en esa región. 
 
   Varios historiadores dicen que murió en Costa Rica, América Central, en 1679. No es posible, ya que hay referencias que nos llevan a 1690, en la costa atlántica de Estados Unidos.
 
   La primera referencia de él es de 1652, cuando navegaba en un velero que fue asaltado por piratas, y llevado a La Tortuga. Allí, se unió al Olonés, de quien era lugarteniente en 1662. Es muy posible que estuviese, junto a Henry Morgan y Christopher Myngs, en el ataque a Campeche, en 1663. Y más tarde, en 1665, en las correrías por Panamá.
 
   Cuando, en 1666, El Olonés se lanzó sobre Maracaibo y Gibraltar, en Venezuela, Le Picard comandaba un bergantín con 40 hombres. Ese mismo año, siguió con la flota pirata, sobre Puerto Caballo (Puerto Cortés), Honduras. Michel el vasco estaba con ellos. Ya era 1667, y tras el gran fracaso en San Pedro Sula, Honduras, Le Picard y Vauquelin abandonaron a los demás, y se hicieron a la mar. L'Olonnais pretendía atacar Guatemala, lo que no les gusto a sus aliados, y lo dejaron solo.
 
   Pierre y Vauquelin recorrieron la ribera de Costa Rica, atacando poblaciones pequeñas en el río Chagres. Saquearon y quemaron la ciudad de Veraguas, y avanzaron hacia el interior, en donde fueron detenidos por tropas españolas, y obligados a regresar al mar. Capturaron la población de Nata, Panamá. Las dos están sobre el Pacífico, por lo que estos piratas tuvieron que atravesar el istmo de Panamá. 
 
   En 1668, Pierre salteó poblados en la costa de Campeche, México. Pierre acompañó a Morgan en su intento de atacar Cartagena de Indias. Llegaron en Marzo de 1669, pero desistieron, porque vieron que la ciudad estaba bien defendida. Así que Morgan y Le Picard se lanzaron sobre Maracaibo. Regresaron a Jamaica el 14 de mayo de 1669. En este punto, Pierre Le Picard, se une a los filibusteros ingleses de Port Royal, a pesar de ser francés, y ya no regresa a La Tortuga. Debió tener alguna razón de peso. 
 
   En 1671, Pierre se unió otra vez a Morgan, para atacar costas de Panamá. Le Picard llevó el velero Saint-Pierre, con diez cañones. En 1672, Pierre desembarcó cerca de Léogane, Haití o La Española, y se dedicó a saquear la zona. Que atacase posesiones francesas, hace pensar que tenía problemas con sus paisanos.
 
   En 1674, con Moïse Vauquelin, atacaron Maracaibo, pero sin éxito. De regreso, se unió a otros piratas,  para saquear la Bahía de Honduras, las costas de Venezuela y La Española, lo que era Santo Domingo.
 
   Se dijo que murió, en 1679, en Costa Rica. Pero su antiguo aliado, Henry Morgan, ahora como gobernador de Jamaica, dice que Le Picard navegaba frente a Port Royal, en 1682.
 
   A principios de 1685, Le Picard se unió a otros piratas, como Francis Grognet y Townley. Cruzaron el istmo de Panamá, y atacaron poblaciones españolas poco protegidas, a los largo del Pacífico. El saqueo duró varios meses.
 
   En 1687, los franceses Pierre Le Picard y Francis Grognet se unieron a un grupo de ingleses, para repetir la hazaña de cruzar por Panamá, y asolar las costas del Pacífico, mucho menos protegidas que las del Caribe. Se asociaron con George d'Hout, Edward Davis, Charles Swan y Peter Harris, y se lanzaron sobre Arica, Chile, en Febrero de 1687. Luego Guayaquil, Ecuador, en Mayo de 1687. Llevaban 260 piratas, de los cuáles murieron 75 y 100 resultaron heridos. Uno de los muertos fue el capitán Grognet. Pero los filibusteros lograron prisioneros, y pidieron rescate por ellos. 
 
   Le Picard se separó de los ingleses, y regresó al Caribe. Iba rumbo a Jamaica, cuando viró para atacar Segovia (hoy Nicaragua).  
 
   Parece ser que se retiró a Acadia, Quebec. Pero, en 1690, durante la guerra llamada del Rey Guillermo (King William's War), 1688–97, atacó, con un grupo de piratas, la colonia inglesa de Rhode Island. No consiguió mucho, pues le obligaron a retirarse. Quien estaba del lado inglés era otro ex pirata, Thomas Paine, quien defendió esa costa de los ataques franceses. Hay cierta confusión, ya que los ingleses llamaban Pekar a Picard.
 
   Pierre fue atrapado, aunque no se sepa cómo, ya que, en Julio de 1690, Thomas Paine lo llevó desde Block Island a Jamestown, para ser juzgado.
 
   No se sabe si lo ajusticiaron o soltaron. La pista se pierde, como Picard o Pekar, cuando llega a Jamestown.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   46.-William Kidd (El del Tesoro Fabuloso)
 
    
 
   Kidd o Kyd nació en Dundee, Escocia, el 22 de enero de 1645. No se sabe mucho de sus primeros años, a no ser que vivía en el estado de Nueva York.  En 1689, ya bastante adulto, se hallaba embarcado en el Sainte Rose, un buque francés que navegaba por el Caribe. Una parte de la tripulación era inglesa, y se amotinó, porque había estallado la guerra entre Inglaterra y Francia. El barco, en manos de Kidd, navegó hacia la isla inglesa de Nevis, San Cristóbal y Nieves, en las Antillas.
 
   Cuando zarpó de Nevis, el barco llevaba el nombre de Blessed William ("William el Bendecido"), y Kidd era el capitán. Christopher Codrington, gobernador de la isla, le concedió patente de corso, para que atacase a los franceses. Eso hizo, y asaltó la isla de Marie Galante, perteneciente a Guadalupe, colonia francesa. Estaban inmersos en la Guerra de los Nueve Años, (1688–97). También atrapó a un corsario francés, en las costas de Nueva Inglaterra. 
 
   Un año después, febrero de 1690, el pirata Robert Culliford organizó un motín en el buque de Kidd, aprovechando que éste se hallaba en la isla de Antigua, en las Antillas. Culliford había secundado a Kidd al quedarse con el Sainte Rose, y ahora él hacía lo mismo con el Blessed William. Este pirata estaba obsesionado con los motines. Le salió bien, y depusieron a Kidd, nombrando capitán a William Mason, y Robert Culliford fue segundo. Al escocés lo desembarcaron.
 
   En 1691, Kidd vivía en Nueva York. El 16 de Mayo, se había casado con Sarah Bradley Cox Oort, mujer inglesa de gran fortuna, que tenía dos hijas de un matrimonio anterior.
 
   El 11 de Diciembre de 1695, el nuevo gobernador de Nueva Inglaterra, Richard Coote, Conde de Bellamont, encargó a Kidd eliminar piratas como Thomas Tew, John Ireland, Thomas Wake y William Maze. Y, a la vez, asaltar buques franceses. Para ello, se le expidió una patente de corso, firmada por el rey Guillermo III de Inglaterra. Su nuevo buque era el Adventure Galley, de 36 cañones y 90 hombres. Kidd nombró contramaestre a Hendrick Van der Heul.
 
   En septiembre de 1696, Kidd fondeó en el puerto de Cabo de Buena Esperanza, (Sudáfrica). De allí siguió hacia el Mar Rojo. Un tercio de su población pereció en las islas las Comoras, por una epidemia de cólera. Por ello, fue a Madagascar, para reclutar tripulantes. No tuvo éxito, y siguió, por el golfo de Adén,  hacia el estrecho de Bab el-Mandeb con la intención de llegar al Mar Rojo. Allí, en Agosto de 1697, atacó un convoy del Imperio Mongol, pero sin éxito. Ya no era corsario, sino pirata.
 
   El 30 de Octubre de 1697, Kidd mató a un tripulante de su barco, el artillero William Moore, porque se le enfrentó, al rehusarse a atacar un barco holandés. Se insultaron, y el capitán le pegó a Moore con un balde. El marinero cayó del puente, y se fracturó el cráneo, muriendo al día siguiente.
 
   El 30 de Enero de 1698, enarboló bandera francesa, para poder atrapar un barco mercante armenio: Quedagh Merchant, que transportaba una inmensa riqueza, sobre todo seda. Eso sucedió cerca de la ciudad india de Cochín. Tras esta captura, no hubo duda, en Inglaterra, que el corsario era un pirata, y se ordenó atraparlo.
 
   Kidd cambió de barco, quedándose con el nuevo, al que también llamó Adventure Prize. Al Adventure Galley lo renombró como Rouparelle. Regresó a Madagascar el 1 de abril de 1698. En la isla Santa María (Île Sainte-Marie), se topó con su antiguo amigo: Robert Culliford, con su velero Mocha Frigate, y tan solo 20 tripulantes. 
 
   Kidd ordenó a sus hombres atacar el barco de Culliford. Pero su tripulación no estaba nada contenta con él, ya que se negaba, siendo pirata, a abordar ciertos barcos. Por ello, no le obedecieron, y se pasaron al bando de Culliford. Al parecer, únicamente 13 marineros de Kidd, le fueron fieles. Con ellos, y el nuevo barco, Adventure Prize, regresó al Caribe. Quemó el viejo velero.
 
   Cuando arribó a Nueva York, supo que era buscado por piratería. Entonces, abandonó su barco, pero antes enterró parte de su tesoro en la isla Gardiners, en Long Island, en un lugar conocido como Cherry Tree Field (Campo del cerezo).
 
   El gobernador de Boston, Bellamont, lo entregó a las autoridades, para que supieran que él no protegía piratas. Kidd fue conducido a Boston, el 6 de julio de 1699 fue arrestado, y encarcelado en Stone Prison. También apresaron a Sarah, su esposa, como cómplice.
 
   Se dice que antes había visitado a su amigo, el ex pirata Paine, en Jamestown. Al año siguiente, fue conducido a Inglaterra,  para ser juzgado por piratería y el asesinato del artillero William Moore. Lo encerraron en Newgate. Su juicio comenzó el 8 de Mayo de 1701.
 
   El tribunal lo encontró culpable de todos los cargos: piratería y asesinato; por lo que fue ahorcado el 23 de mayo de 1701, en Muelle de Ejecución, (Execution Dock), Wapping, in London. La soga se rompió, antes de estar muerto; por lo que verdugo la reemplazó, y lo colgó otra vez. Su cuerpo fue encadenado, metido dentro de una jaula, que colgaron en Tilbury Point, sobre el río Támesis, para advertencia a los piratas. Lo tuvieron allí, tres años.
 
   El hecho de que se llevase el botín de su barco, a la isla Gardiners, ha despertado, por muchos años, el interés de los buscadores de tesoros. También hay quienes buscan en la casa de Paine, su amigo ex pirata, en Jamestown.
 
   Se dijo que el gobernador Bellamont lo desenterró, y envió a Inglaterra; pero algunos piensan que no fue todo, y siguen buscando. Y es que siempre se ha dicho que el tesoro de Kidd era inmenso, y no corresponde a lo que enviaron a Londres. También corre la leyenda de que escondió parte en Oriente, en una isla desierta. De ahí la novela La Isla del Tesoro, de su paisano, el escocés Robert Louis Stevenson.
 
   Se dice que en una de sus paradas en Madagascar, varios tripulantes de Kidd decidieron unirse al proyecto de Misson y Tew, en Madagascar, por lo que abandonaron al escocés. A Kidd le abandonaron sus hombres en varias ocasiones, debido a su cruel actitud hacia ellos.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   47.-Thomas Tew, el que abrió la Ronda Pirata
 
    
 
   Thomas Tew nació en Newport, Rhode Island, Nueva Inglaterra, en 1649. Fue el que inauguró lo que se conoció como Pirate Round, o Ronda Pirata, que consistía en asaltar desde el Caribe al Índico, pasando por el cabo de Buena Esperanza, llegando hasta India, y también robar de regreso a las Antillas. Los grandes trofeos eran dos: La Flota del Tesoro Español y el Convoy del Gran Mongol, en el Índico.
 
   Se sabe que vivía en el lugar en que nació, Newport, Rhode Island; que estaba casado y tenía dos hijas. Al parecer, no eran pobres, pero Tew quería mucho más dinero.
 
   En 1690, Tew llegó a Bermuda, en busca de una patente de corso. El Gobernador, Isaac Richier, se la entregó, y unos patrocinadores le proporcionaron un barco. Tew zarpó en 1691, a bordo de su barco Amity, de 8 cañones y 46 hombres. Le acompañaba el capitán George Drew, con otro barco. Se dirigían a unirse a la Compañía real en África (Royal African Company), para atacar un asentamiento francés en Goori, en el río Gambia.
 
   Por el camino, cambió de opinión, y puso rumbo al Mar Rojo, para capturar el convoy del Gran Mongol. Los dos barcos cruzaron ante la Ciudad del Cabo, y viajaron hacia el norte. Una tormenta separó a ambos veleros, y ya no volvieron a verse.
 
   En 1692, el pirata se detuvo en Madagascar, donde conoció al Capitán Misson, quien llevaba a cabo su idea de establecer una colonia para fugitivos de la ley (como vimos), llamada  Libertatia. Misson se unió a Tew, en su proyecto de atacar el convoy del Gran Mongol. El francés había escuchado sobre esa flota.
 
   Era el año 1693, cuando zarparon de Madagascar, y llegaron al golfo de Adén, en busca del convoy del Gran Mongol. La flota del Imperio Mongol llevaba varios navíos de guerra, como custodia. Uno de ellos, el que eligieron de víctima, contaba con 300 soldados bien armados. Pero el cargamento era un enorme tesoro, y los piratas se lanzaron al abordaje. Los tripulantes del buque del tesoro se rindieron, sin lograr matar a un pirata. 
 
   De regreso de su exitoso asalto, 1693, Tew se detuvo en la pequeña isla de Santa María, (Île Sainte-Marie), en Madagascar, para mantenimiento del barco, tras la batalla, además de para dividir el botín. Cada bucanero obtuvo una suma increíble, que hoy serían millones de dólares. Una parte de la tripulación regresó al Caribe, con sus familias. Tew y 24 hombres decidieron quedarse en la colonia del Capitán Misson, y disfrutar el botín. 
 
   Dentro del proyecto de Misson estaba liberar esclavos. Tew y su gente se encargaron de eso, por un tiempo, al dirigirse a Guinea, para capturar barcos negreros y llevar los esclavos a la colonia de la libertad. Regresarlos a su lugar de origen significaba volver a ser capturados.
 
   Frente a Ciudad del Cabo, Sudáfrica, el "Amity" de Tew abordó un barco holandés de 18 cañones, el East Indianman. Nueve de los tripulantes se unieron a los piratas, y al resto lo dejaron en la costa. Frente a Angola, capturó un barco negrero inglés, que transportaba, en sus bodegas, 240 encadenados, entre hombres, mujeres y niños. Como Tew llevaba tripulación africana, algunos de ellos encontraron  conocidos entre los esclavos.
 
   De regreso a Libertaria, sucedió la masacre de la colonia, y Tew salió huyendo, llevando su botín. Misson también, pero a él le fue mal, y murió al llegar al Cabo de Buena Esperanza. 
 
   El pirata Tew regresó a Newport, Rhode Island, en Abril de 1694, convertido en un héroe. Incluso lo invitó a su casa el gobernador de Nueva York, Benjamin Fletcher. Los patrocinadores, que le dieron el Amity,  obtuvieron una enorme fortuna, y ya pensaban en el siguiente viaje. 
 
   En Octubre de 1694, Tew se embarcó de nuevo, llevando como socio a un tal Frederick Philips, y a Richard Want con el velero Dolphin (Delfín). La misma ruta llevaban Henry Every, Joseph Faro, William Maze y Thomas Wake. Todos habían escuchado sobre lo que obtuvo Tew, y ellos querían su parte. Fondearon cerca de la isla de Perim, en el mar Arábigo, entre Yemen y Arabia Saudita,  esperando el convoy. Tew llegó en Agosto de 1695, al estrecho de Mandab.
 
   A las tripulaciones piratas, se les sumaron varios hombres de William Kidd, que se quedaron en Madagascar, no queriendo seguir con su jefe.
 
   En Septiembre de 1695, el convoy del Gran Mongol, 25 navíos, llegó al estrecho de Bab-el-Mandeb. Por la noche, los piratas atacaron al convoy, enfrentándose con la escolta. El velero Dolphin, de Want, fue destrozado por el fuego de los cañones del enorme navío de escolta. Ardió y se hundió. La tripulación fue recogida por el Fancy de Henry Every. 
 
   Thomas Tew atacó uno de los barcos de escolta. El Amity y el navío mongol intercambiaron disparos de cañón. Uno de ellos le dio de lleno a Tew. Su vientre recibió el impacto, y sus manos intentaron, por un buen rato, contener la salida de los intestinos, hasta que éstos  regaron la cubierta. Los tripulantes del Amity se rindieron, al morir su comandante. A algunos los ejecutaron de inmediato, y al resto los llevaron a India, de donde jamás regresaron.
 
   Tew fue quien trazó la ruta conocida como Pirate Round. Al conocer la riqueza que había en el golfo de Adén, muchos abandonaron el Caribe, y se lanzaron a África, y no en busca de esclavos. Henry Every y William Kidd fueron dos de ellos. A William Kidd le ordenaron ir a capturar a Tew, cuando éste ya había muerto. En la orden del rey Guillermo o William III, se menciona por su nombre a Tew, distinguiéndolo de “los piratas”, y llamándolo "wicked and ill-disposed person" (persona malvada e inclinada al mal).
 
   La bandera pirata, Jolly Roger, de Thomas Tew fue una variante de la típica. Mostraba un brazo con un sable, ambos blancos sobre fondo negro.
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   48.-John Martel o Martell 
 
    
 
   Parece ser que nació en Jamaica. Durante la guerra de Sucesión, fue corsario con licencia inglesa. Una vez que terminó la guerra, se dedicó a la piratería. 
 
   Su historia comienza en Septiembre de 1716, cuando comandaba una balandra con 8 cañones, y sesenta hombres. Había zarpado de Port Royal, Jamaica, y se dirigía al norte de Cuba. En su ruta, capturó la balandra Rey Salomón, que cargaba alimentos. Rumbo a Cárdenas, en Cuba, capturó otros dos barcos, y un mercante de 20 cañones: el “John and Martha”,  comandado por el capitán Wilson, que transportaba madera y azúcar. Martell le puso 22 cañones, debajo de la cubierta, preparándolo para la piratería. Su tripulación era de 100 hombres.
 
   En ruta hacia Barbados, capturaron otra balandra. En él viajaba un tal Kennedy, hijo de irlandeses, nacido en Cuba, que se unió a los piratas, y quedó a cargo del nuevo barco. La tripulación se les unió, y dejaron en la costa al capitán. Kennedy atrapó, el 15 de octubre, cerca de la isla de Mona, Puerto Rico, el mercante Berkeley del capitán Saunders, un negrero que transportaba esclavos de Guinea, además de oro y marfil.
 
   Hay que destacar que Kennedy no es Walter, sino alguien con el mismo apellido. 
 
   
  
 

Al día siguiente, 16, Martell y Kennedy se toparon con el Greyhound un velero muy veloz que huyó de ellos. Le dispararon, rasgaron sus velas, y lograron que se detuviese. Lo llevaba el capitán Evans. Estaba también cargado de esclavos.  Los piratas, con todos los veleros, anclaron en la isla Saona, en el extremo sudeste de La Española. El día 20 soltaron a los dos capitanes con sus barcos.
 
   En la zona de las islas Turks y Caicos, Martell y Kennedy capturaron varios barcos, entre ellos el Dolphin, que se dirigía Jamaica a Terranova.  Se quedaron con él, para ampliar la flota. 
 
   El 14 de Diciembre de 1716, los piratas de Martel capturaron el Kent, un mercante, que llevaba el capitán Lawson, y pertenecía a Abijah Savage. Tras esto, se dirigieron a Saint Croix, isla de Las Vírgenes, a descansar y carenar los barcos. 
 
   A finales de Diciembre, el Gobernador de las islas Leeward (o Barlovento), Walter Hamilton, ordenó al Capitán Francis Hume, de la fragata Scarborough, que atrapase a Martel. El Scarborough, de 30 cañones y 140 hombres, se encontraba en Barbados, y zarpó el 4 de Enero, en busca de los piratas.
 
   Cuando Hume llegó a la isla Anguilla, le dijeron que los piratas andaban por Spanish Town, en la Virgen Gorda, una de las islas Vírgenes Británicas. Hacia allí se dirigió el inglés, pero no halló a nadie. 
 
   El día 15 de enero de 1717, Hume supo que Martel estaba en el norte de la isla Saint Croix, en una bahía. Llegó el día 17. Una balandra se hallaba en el arrecife, a la entrada de la bahía. Fue hundida por los cañonazos de la fragata. El barco de Martel logró escapar, y salir de la bahía, bajo el fuego del Scarborough.
 
   Los ingleses persiguieron el velero de Martel, y lo hallaron el día 20, en llamas, atorado en un arrecife, con un puñado de esclavos a bordo. Los demás había huido, en una pequeña balandra. Atraparon a algunos; pero Martel, parte de la tripulación y varios esclavos se internaron en los bosques. Nunca más se supo de ellos.  
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   49.-Francis Farrington Spriggs “El sádico” 
 
    
 
   No se sabía nada de él, hasta que se le mencionó como un pirata. Debió haber navegado en un mercante, o un barco de guerra, ya que tenía muchos conocimientos náuticos.  Se calcula que debió nacer en 1690, más o menos. 
 
   En Marzo de 1721, el marinero Spriggs zarpó de Londres en un velero negrero llamado Gambia Castle, Castillo Gambia, que pertenecía a Royal Africa Company. El capitán del barco se llamaba Charles Russell.  George Lowther era un miembro de la tripulación, marinero de primera.
 
   El barco fondeó en la costa de Gambia. La tripulación no estaba muy conforme con su trabajo de apilar esclavos en las bodegas. George Lowther  y el capitán discutieron varias veces. Los hombres apoyaban a Lowther, aunque no hicieron nada, hasta que Russell bajó a tierra. Entonces, levaron anclas, desplegaron velas, eligieron capitán a Lowther, y se alejaron de África. Francis Spriggs fue elegido contramaestre del Happy Delivery, nuevo nombre del Gambia Castle. Por unanimidad, decidieron dedicarse a la piratería, por lo que pusieron proa a América. 
 
   En la isla Gran Caimán, a finales de 1721, Lowther se encontró con Edward Low, y se asociaron. Spriggs entró en el grupo. Low y Lowther se separaron, amistosamente, en Mayo de 1722. Spriggs decidió irse con Low, en el Fancy, también de contramaestre. Estuvo bajo las órdenes del violento Low, hasta finales de 1723. Además del Fancy, llevaban consigo el bergantín Rebecca.
 
   Según parece, Spriggs no estaba de acuerdo con el trato de Low daba a la tripulación, y sus medidas disciplinarias. Un hombre había matado a otro, y Low no estaba muy seguro de si colgarlo o no. 
 
   En la Navidad de 1723, Low y su gente capturaron un barco, el Squirrel (Ardilla) de 12 cañones, en la costa de Sierra Leona. Dos días después, Spriggs, y 18 hombres, aprovechando la noche, abandonaron a Low, y se dirigieron a Las Antillas. Rebautizaron el velero como Delight (Deleite), y eso fue para ellos.
 
   Siguiendo la tradición pirata, la tripulación, que huyó con el Delight, eligió a Spriggs como capitán. Al parecer,  fue porque era quien más conocimientos náuticos tenía. 
 
   Una vez por su cuenta, Spriggs y su gente se ganaron fama de sádicos. Los piratas mataban en combate, pero no solían divertirse con sus víctimas. Quizá torturaban a algunos, pero para obtener información. Spriggs era un demente. 
 
   Una vez en El Caribe, el pirata se dedicó a capturar barcos en el golfo de  Honduras, y en las Antillas Menores. Usaba la misma Jolly Roger, bandera pirata, que Low. 
 
   Al de poco de llegar a las Antillas, a principios de 1724, el Delight capturó una balandra cerca de la isla de Santa Lucía, al norte de San Vicente y las Granadinas. Era un mercante que procedía de Martinica, transportando madera. Los piratas lanzaron la carga al mar, como diversión. Es que su barco se llamaba Delight.
 
   El 27 de Marzo de 1724, zarparon de Rhode Island, y navegaron por aguas de Nueva Inglaterra, hoy Estados Unidos. Entonces, supieron que el rey Jorge I concedía un perdón a quiénes se retirasen de la piratería. Pero no hicieron ningún caso. 
 
   No lejos de Rhode Island, los bucaneros capturaron un barco cargado de caballos. Los subieron a cubierta, y se pusieron a cabalgar en ellos, provocando muchos accidentes. Torturaron a los tripulantes del barco apresado. 
 
   A finales de Abril de 1724, Spriggs atrapó una Goleta con matrícula de Nueva York, que comandaba el Capitán Richardson. Unos días después, atrapó el bergantín Daniel, del capitán John Hopkins. A éste le dijo que buscaba al capitán Peter Solgard, del Greyhound, Armada Inglesa.
 
   De regreso al Caribe, Spriggs abordó una balandra en las costas de Jamaica. Tras esto, fue perseguido por dos navíos de Guerra británicos el Diamond y el Spence. No lo atraparon, pero el capitán Wyndham, del Diamond, se dirigió al golfo de Honduras, con la seguridad de que Spriggs iría para allí.
 
   Una vez que se libró de ellos, atrapó otra balandra, y, mientras se encaminaba al golfo de Honduras, consiguió una docena de pequeños barcos ingleses. La aparición del Diamond, bien armado, le obligó a refugiarse en las Islas de la Bahía.
 
   En Mayo de 1724, Spriggs y su gente fondeaban en Roatán, isla de La Bahía, frente a Honduras. Allí desembarcaron a muchos prisioneros que habían capturado en sus últimas correrías. Los liberados relataron todas las atrocidades que les hicieron. Mostraron la cantidad de heridas que tenían. Y mencionaron a los muchos que murieron para diversión de los piratas.
 
   De Roatán, Spriggs se dirigió a Saint Kitts, para encontrar al Capitán Walter Moore, de la Armada Inglesa, y su barco Eagle (Águila). El pirata tramaba vengarse de él, ya que fue responsable de que atrapasen a su antiguo jefe: George Lowther. Eso había ocurrido en Octubre del año anterior. 
 
   Como Spriggs estaba loco, también buscaba al capitán inglés Peter Solgard, quien comandaba el Greyhound, navío de guerra de la Armada Británica. Él había atrapado a Charles Harris, su barco, el Ranger, y tripulación, en Junio de 1723. Spriggs estuvo en el Fancy, de Low, cuando los ingleses se llevaron a Harris y su gente, y los colgaron.
 
   Pero, en el camino a Saint Kitts, Spriggs se topó con un navío de guerra francés, que le hizo cambiar de rumbo. Tras esto, capturaron una goleta a la altura de las islas Barbados. Luego, a principios de Junio, a poca distancia de la isla de San Eustasio, o Saint Eustatius, atrapó un barco, y martirizó a la tripulación, antes de dejarla ir. 
 
   Cerca de Saint Kitts (San Cristóbal), abordaron una balandra, el 4 de Julio de 1724.El Delight (Deleite), nombre que sonaba a burla, se convirtió en un barco de aberrante diversión. A los prisioneros del velero que acaban de capturar, la gente de Spriggs, con su consentimiento, los lanzaron desde lo alto de los mástiles, para ver como se destrozaban en cubierta.
 
   Durante todo el año 1724, Spriggs y su tripulación merodearon por el Caribe, abordando barcos por Honduras, Jamaica y Florida. Lograron una gran cantidad de presas, y marineros a los que torturar. Uno de los barcos era negrero, con 25 esclavos a bordo. Los llevaron en el Delight, hasta que atraparon otro buque. La tripulación de éste se pasó a los piratas. Al capitán le cedieron los esclavos, para que ellos le ayudasen a llevar su barco a tierra.
 
   El 28 de Enero de 1725, el Delight capturó un barco negrero que tenía licencia de Rhode Island.  Luego, los filibusteros atraparon un velero portugués, y torturaron a la tripulación. Cuando se cansaron, prendieron fuego al barco, con la tripulación a bordo.
 
   Desde esta fecha, hasta Abril, Spriggs anduvo por el golfo de Honduras, en donde se unió al capitán Shipton, logrando bastantes capturas. En Abril de 1725, volvió a toparse con el Diamond, navío de Guerra británico que ya le había hecho huir. Ahora obligó a los socios a poner proa al norte. Desde ese momento, la historia de Spriggs se vuelve un poco oscura, porque sus fechorías tuvieron lugar en las costas de Norte América. 
 
   Rumbo al norte, desde el golfo de Honduras, Spriggs y Shipton atraparon, cerca de Jamaica, un barco negrero, lleno de esclavos. No los liberaron, sino los subieron a sus barcos, pensando en venderlos en algún puerto de Estados Unidos. En su ruta, atraparon otro barco, que iba hacia Nueva Inglaterra. Cambiaron esclavos por provisiones. Eso fue algo extraño en Spriggs.
 
   Yendo hacia el norte, apresaron otro barco. Como andaban escasos de provisiones, traspasaron los esclavos al velero detenido, para no tener que alimentarlos. El buque se alejó con la nueva carga.
 
   Spriggs y Shipton abordaron otros barcos, a los que les quitaron las provisiones. En su camino al norte, entendieron que cada vez hacía más frío, por lo que dieron media vuelta, para regresar a sus dominios en Las Antillas. Pero nuevamente se toparon con el Diamond, cerca de Bahamas, por lo que se desviaron a la costa de Florida. 
 
   Shipton y su gente desembarcaron en Florida, con tal mal suerte que los atraparon los indios, quienes mataron a varios. A los otros los entregaron a los españoles, de los asentamientos en esa tierra, quiénes los enviaron a Cuba.
 
   Spriggs logró huir de los ingleses y de los indios. Regresó a su base en el Golfo de Honduras. 
 
   Hay noticias de que él asaltó unos barcos, en Abril de 1728, en la costa de Carolina. En 1729, corrió la noticia de que se le había amotinado la tripulación, y que lo dejaron en la costa de Honduras.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   50.-Edward "Ned" Low o Lowe
 
    
 
   Nació en 1690, en Westminster, Londres, Inglaterra, como Low, Low o Loe, con la misma pronunciación en inglés. Su niñez fue de pobreza extrema. Por ello, se convirtió en ladrón. Según algunas crónicas, su hermano menor, Richard, fue ahorcado en 1707, en Tyburn, Londres, por el robo de una casa en Stepney. Tyburn fue un antiguo poblado, que luego se incorporó a Londres. Era famoso por “su árbol del ahorcado”, situado donde hoy es Marble Arch. Aunque le llamaban “árbol”, en realidad era una horca con unos travesaños, para poder colgar a varios  a la vez. Muchos famosos conocieron las sogas de Tyburn, desde nobles como Sir Roger Mortimer y Perkin Warbeck, hasta ladrones como Jack Sheppard y John Austin.
 
   De joven, por 1710, Edward se trasladó a Boston, Massachusetts, Estados Unidos, en donde trabajó en los muelles, y reparando o fabricando jarcias y cordajes. El 12 de agosto de 1714, se casó con Eliza Marble, en la First Church of Boston. Tuvieron un hijo, que murió muy joven. Su esposa murió, en su segundo parto, de una hija, en 1719. A la muerte de su esposa, Edward se quedó con su hija, Elizabeth.
 
   En 1721, Low dejó su trabajo en los muelles, se embarcó en una balandra mercante, rumbo a Honduras, para cargar troncos para la construcción. 
 
   De regreso, en el puerto de Boston, Low intentó un motín para quedarse con el barco. Como no tuvo éxito, lo obligaron a dejar el barco, junto a otros insurrectos. Luego robó una chalupa en Rhode Island, y con unos amigos, se dedicó a la piratería, en la costa de Nueva Inglaterra. Asaltó algunos barcos en la ruta de Boston a Nueva York, y luego se dirigió al Caribe, hacia Gran Caimán. Allí conoció a al pirata George Lowther, y se embarcó de segundo, en el barco Happy Delivery, una balandra de 8 cañones. 
 
   En la bahía de Honduras, Lowther y su gente atraparon varios barcos. Una balandra de 18 cañones le fue confiada a Low, a la que llamaron Ranger. Los piratas desembarcaron en la costa de Guatemala, en donde fueron atacados por indígenas. Tuvieron que escapar en el Ranger, mientras que los indígenas quemaban el Happy Delivery.
 
   El 28 de Mayo de 1722, Lowther, comandando el Ranger, capturó el bergantín Rebecca, de 6 cañones, que le entregó  a Low. Cada uno con un barco, disolvieron la sociedad, para trabajar ambos por su cuenta. Otro pirata famoso, Spriggs, era contramaestre con Lowther. Al separarse los socios, Spriggs decidió irse con Low, como lugarteniente. 
 
   En Junio, Low y sus bucaneros atraparon 13 buques pesqueros en Shelbourne, Nueva Escocia, y una goleta, con diez cañones, que unieron a la flota. Lo llamaron The Fancy (Capricho), y fue el buque insignia. 
 
   Low obligó a varios marineros, de los barcos atrapados, a unirse a su tripulación. Uno de ellos fue Philip Ashton, quien logró escapar, en Mayo de 1723, en la isla Roatán, en el golfo de Honduras, y relató su vida a bordo del barco pirata.
 
   En sus mejores tiempos, Low comandaba una flotilla de cuatro o cinco barcos, teniendo bajo su mano medio millar de hombres y varios capitanes. No fue muy larga su carrera, pero es posible que apresase unos 100 buques. Además, tuvo fama de ser uno de los más crueles bucaneros de la historia. Incluso su bandera, con un esqueleto rojo, indicaba lo que se podía esperar de él. La primera vez que la izó en su barco fue en Julio de 1723. Antes usaba la misma que Barba Negra.
 
   Low siguió atrapando barcos, como el Fortuna. También se hizo con el buque portugués Nuestra Signiora de Victoria, el 25 de Enero de 1723. El capitán del barco, antes de ser capturado, arrojó al mar una bolsa repleta de oro. Low se enojó de tal forma que le cortó los labios, al pobre hombre, los asó, y le obligó a comérselos. Incluso los piratas lo consideraron un demente. Y todas las autoridades de Las Antillas ordenaron su captura.
 
   Con su flotilla, Low asaltó la costa atlántica de Norteamérica, desde Terranova al Caribe. Ante Saint John, Terranova, se topó con un navío de guerra, del que puso huir. Luego se dirigió a Grand Banks, para atrapar algunos barcos pequeños, antes de abandonar esas aguas. Tras esto, se lanzó a saquear las costas de lugares tan lejanos como las Islas Canarias, Cabo Verde o Brasil. Encontró un mar muy encrespado, por lo que regresó al Caribe. 
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   Low capturó un navío de guerra, al que renombró Rose Pink, y lo usó de nueva insignia. De regreso a Las Antillas, con rumbo a Tobago, el Rose Pink fue desviado de su rumbo, y tuvo un percance, en un arrecife cerca de Granada, colonia francesa. Una corbeta francesa se acercó, a investigar. La tripulación pirata se ocultó, para que el barco pareciese abandonado. El barco francés fue abordado por los bucaneros.  Abandonaron el Rose Pink y a la corbeta la llamaron Ranger, siendo capitaneada por Charles Harris.  
 
   A principios de Junio de 1723, el Fancy y el Ranger, los dos barcos de Low, estaban fondeados en un islote al este de Surinam. Regresaban de las Azores, y se dirigían a Carolina, Estados Unidos. El capitán Charles Harris llevaba el Ranger. El día 10 apareció el buque de guerra Greyhound, de La Armada Británica, con 20 cañones. Lo comandaba el capitán Peter Solgard, con el encargo de atrapar a Low. 
 
   El Fancy logró escapar, de nuevo rumbo a las Azores, llevándose el tesoro acumulado. Dejó atrás el Ranger, que estaba a cargo del capitán Charles Harris. Los cañones del inglés abatieron un mástil del Ranger, con lo que éste perdió velocidad, y fue atrapado por el Greyhound.
 
   Entre los días 10 y 12 de Julio de 1723, 25 tripulantes del Ranger fueron juzgados y sentenciados  a muerte. Los colgaron en Newport, Rhode Island, el 19 de Julio. A Harris lo llevaron a Inglaterra, donde lo ahorcaron en el Execution Dock (muelle de la ejecución), de Wapping.
 
   El Fancy puso proa a Rhode Island, donde se dedicó a atrapar barcos balleneros. Fue tan sanguinario con los pescadores, al intentar vengar a Harris, que su propia tripulación no cumplía sus órdenes. Más tarde, tomaron rumbo al sur, en donde atraparon, aún en Junio de 1723,  un buque francés, de 22 cañones, y un mercante de Virginia, Estados Unidos, llamado Merry Christmas. 
 
   En Julio, volvieron a unirse a George Lowther, y en la Navidad de 1723, capturaron un barco, el Squirrel (Ardilla) de 12 cañones, en la costa de Sierra Leona. Dos días después, Spriggs, y 18 hombres, aprovechando la noche, abandonaron a Low, y se dirigieron a Las Antillas. Rebautizaron el velero como Delight (Deleite), y le pusieron 34 cañones. 
 
   Low continuó haciendo viajes por el Atlántico, aunque no mucho más tiempo. Poco después de que Spriggs le robase el Squirrel, el Fancy puso proa a Guinea, y, durante unos meses, anduvo por la costa africana, llegando incluso a las islas Canarias.
 
   De regreso a Las Antillas, el Fancy sufrió un motín. Su tripulación estaba harta de su crueldad, y decidieron reemplazarlo. Se cuenta que la gota que rebasó el vaso fue el asesinato, por parte de Low, de un marinero, al que asesinó mientras dormía. Lo dejaron en un islote, de donde lo rescató un navío de guerra francés. Poco antes, este barco había atacado el Fancy, destruyéndolo. Algunos piratas revelaron el lugar en donde dejaron a su capitán, y el velero francés fue a buscarlo. Low y parte de su tripulación fueron llevados a La Martinica, posesión francesa, y colgados a finales de 1724, en Fort-Royal, (hoy llamado Fort-de-France).
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   51.-George Lowther 
 
    
 
   George Lowther era marinero de primera en el velero negrero llamado Gambia Castle, que zarpó de Londres, en Marzo de 1721, y pertenecía Royal Africa Company. El capitán del barco se llamaba Charles Russell.  Se dirigían a la costa atlántica de África, en donde reemplazarían a la guarnición de un fuerte británico. Para ello, a bordo iban el capitán Massey y un buen número de soldados.
 
   El barco fondeó en la costa de Gambia. La tripulación no estaba muy conforme con su trabajo, sobre todo por tener que esperar semanas a que llegasen los esclavos del interior. Por esa razón u otra, George Lowther  y el capitán discutieron varias veces. Russell bajó a tierra, y su tripulación lo abandonó. Levaron anclas, desplegaron velas, eligieron capitán a Lowther, y se alejaron de África. El capitán Massey y su gente se unieron a los sublevados, nada contentos con las condiciones de alojamiento y alimentación que había en el fuerte. Happy Delivery, fue el nuevo nombre del Gambia Castle, balandra de 8 cañones. Por unanimidad, decidieron dedicarse a la piratería, por lo que pusieron proa a América.  
 
   La primera captura de Lowther fue cerca de Barbados, el 20 de Julio. Se trató de un bergantín que se dirigía a Boston. Luego abordaron un barco francés cerca de La Española, el lado de Haití. Massey, muy inglés, quiso desembarcar, y atacar posesiones francesas en la isla. Lowther, menos patriótico, no quiso arriesgarse. Las diferencias de opinión fueron compartidas por la tripulación, que se dividió en dos facciones. Acordaron una tregua, hasta atrapar un buque en el que se fuesen Massey y los suyos. A de poco, capturaron un pequeño balandro, en el que los disconformes se dirigieron a Jamaica. Allí, Massey intentó convencer al gobernador de que fue víctima de Lowther. El mandatario lo envió a Inglaterra, para que allí contase su versión. No le creyeron, por lo que lo ahorcaron, junto a sus soldados.
 
   Lowther llegó a aguas de Puerto Rico, donde se topó con un barco pirata español que había atrapado un mercante inglés.  El bucanero no se puso de parte de nadie. Hizo huir a los españoles, en botes, hizo que la tripulación inglesa se uniese a su tripulación, y quemó ambos navíos.
 
   Más tarde, los piratas capturaron un balandro cerca de la isla de San Cristóbal. Descansaron en un islote del grupo de Antillas menores, y, a finales de 1721, pusieron rumbo al golfo de Honduras. Pasando por Gran Caimán, se encontraron con un barco pequeño, pirata, comandado por Edward Low. Lowther invitó a Low a unirse a su grupo, de segundo en el barco Happy Delivery.
 
   En Enero de 1722, Lowther se dirigió al norte. Se toparon con un barco llamado Greyhound, que salió de Boston. Este nombre se repetiría más tarde, quizá como venganza (uno del mismo nombre atrapó a su amigo Charles Harris). La presa presento batalla, lanzando unos cañonazos. 
 
   El Delivery se colocó junto a su presa y disparó una andanada, logrando que el Greyhound se detuviese. Lo abordaron, y mataron a toda la tripulación, además de quemar y hundir el barco, después de llevarse todo el contenido, incluyendo los cañones. Luego, regresó al Caribe.
 
   En la bahía de Honduras, Lowther y su gente atraparon varios barcos. Una balandra de 18 cañones le fue confiada a Low, a la que llamaron Ranger. Los piratas desembarcaron en la costa de Guatemala, para cargar agua y reparar los barcos. Allí le atacaron los nativos. El capitán, y algunos piratas, lograron escapar en el Ranger, dejando atrás el Delivery, otros navíos y mucha gente. Los indígenas quemaron el Happy Delivery.
 
   A principios de Mayo de 1722, capturaron un bergantín, cerca de la isla La Désirade, perteneciente a Guadalupe. Lo hundieron, después de desvalijarlo, y enfilaron hacia Norte América. El 28 de Mayo de 1722, Lowther, comandando el Ranger, capturó el bergantín Rebecca, de 6 cañones, que le entregó  a Low. Cada uno con un barco, disolvieron la sociedad, para trabajar ambos por su cuenta. Lowther se llevó el Ranger y Low: la Rebecca. 
 
   George se dirigió al norte, para as altar barcos pesqueros, que le proporcionaban exiguos botines.  Uno importante fue un mercante que se dirigía de Barbados a Nueva Inglaterra. Lowther siguió, por un tiempo, atrapando barcos en Estados Unidos, antes de volver al Caribe. 
 
   A principios de 1723, los piratas llegaron a Terranova, en donde capturaron barcos en Grand Banks. En agosto, regresaron al Caribe, para atrapar un par de barcos, y quitarles sus provisiones. En Septiembre abordó el “Princess”, cerca de Guinea, África, al que le quitó cañones y unos hombres, que unió a los suyos. 
 
   A principios de Octubre de 1723, los piratas de Lowther llegaron a la isla Blanquilla, hoy perteneciente a Venezuela, en donde le darían mantenimiento al Ranger.
 
   El Eagle, un navío de guerra inglés, comandado por Walter Moore, estaba en busca de piratas. Se dirigía a Cunama, Venezuela. Al llegar a la isla, vio que el Ranger estaba en la costa, en aguas bajas, acostado para presentar parte de su casco, y ser carenado. Los piratas, al no poder reaccionar, saltaron del barco, y huyeron al interior de la isla. 
 
   Los ingleses desembarcaron y batieron la pequeña isla, en busca de piratas. Hallaron el cuerpo de Lowther. El filibustero se había suicidado, de un disparo en la cabeza. Prefirió matarse, a ser capturado. Su carrera de pirata duró apenas dos años.
 
   El capitán Moore se llevó el “Ranger”, a San Cristóbal, con los piratas que capturaron vivos.  El 16 de Marzo de 1724, 16 de ellos fueron juzgados por piratería. Once de ellos fueron colgados en las horcas de Old Road.
 
   52.- Emanuel Wynn (El primero en enarbolar la Jolly Roger)
 
    
 
   Wynn o Wynne nació en Bretaña, Francia, en 1650.  Comenzó su Carrera, asaltando barcos mercantes ingleses, en la costa de Carolina, Estados Unidos. Eso sucedió casi a finales del siglo XVII. Luego se fue al Caribe, porque había mejores presas. Por estas aguas, navegaban buques españoles e ingleses cargados de riquezas.  
 
   Se sabe que el 18 de Julio de 1700, el barco de Wynn estaba cerca de las islas de Cabo Verde, por el testimonio del capitán John Cranby, a cargo del Poole, barco de guerra de la Armada Británica. El Poole fue a buscarlo a una ensenada de Isla Brava, y persiguió al bretón; pero éste logró escapar. El inglés detalló que el velero pirata llevaba una bandera negra con huesos cruzados, una calavera y un reloj de arena. Es, pues, la primera descripción de la Jolly Roger. El reloj de arena parece significar “la vida”, horas de vida. 
 
   Se dice que  Wynn llamaba a su bandera "Jolie Rouge", una adaptación al francés de Jolly Roger. Jolie y Jolly significan ambos “alegre”, pero Roger es nombre de persona, y Rouge quiere decir “rojo”.
 
   No se sabe nada más de este pirata, y su única inclusión en la historia es lo referente a la bandera.
 
                          [image: File:Pirate Flag of Emanuel Wynne.svg]
 
   53.-Robert Culliford 
 
    
 
   Culliford nació en Cornualles, en 1666. En 1689, estaba embarcado en el Sainte Rose, un buque francés que navegaba por el Caribe. Y allí también estaba William Kidd. Navegando por el Caribe, varios de la tripulación se amotinaron, y quedaron con el barco. Uno de ellos era Culliford. Con Kidd como capitán, llevaron el navío a la isla inglesa de Nevis, San Cristóbal y Nieves, en las Antillas. Francia e Inglaterra estaban en guerra, la Guerra de la Gran Alianza, aunque quizá la razón fue más económica que patriota. Llamaron al barco: Blessed William, Bendito William.  
 
   Un año después, febrero de 1690 Culliford lideró su propio motín, en el Blessed William, aprovechando que éste se hallaba en la isla de Antigua, en las Antillas. Al de Cornualles le gustaban los motines. Fue nombrado capitán, William Mason y Robert Culliford fue segundo. 
 
   Culliford condujo a los piratas a través del Caribe, asaltando barcos y atacando pueblos. Ellos fueron a Nueva York para vender su botín. Allí consiguieron una patente de corso, del gobernador de Nueva York, lógica en tiempos de guerra. Ya convertidos en corsarios, saquearon dos ciudades de Quebec. También capturaron la fragata francesa L'Esperance. Mason se quedó con el Blessed, y Culliford con el nuevo, al que rebautizó como Horne Frigate. Además, atraparon otro barco enemigo, el Jacob. 
 
   Les fue mal a su regreso a Nueva York, porque les sorprendieron corsarios franceses, que se quedaron con sus barcos. Con únicamente el Jacob, y muy poco del botín, volvieron a Nueva Inglaterra. En Diciembre de 1690, zarparon de nuevo, pero atravesando el Atlántico, bordeando el Cabo de Buena Esperanza, rumbo a la India. En 1692, desembarcaron en Mangrol, Gujarat, India, en donde les fue mal, ya que los indios apresaron a Culliford y setenta piratas. No los mataron, sino que los tuvieron cuatro años en una prisión.
 
   En la primavera de 1696, Culliford y otros lograron escapar, llegando a Bombay, donde se enrolaron en el queche, una especie de balandra, Josiah, de la Compañía Británica de las Indias Orientales. En Madrás, el obseso con los motines, se apoderó del barco, volvieron a la piratería. Pusieron rumbo a la bahía de Bengala.
 
   La tripulación del Josiah recuperó su barco, y abandonaron a los piratas en una isla desierta de las Nicobar. Culliford fue rescatado por Ralph Stout, capitán del Mocha. Stout fue asesinado en 1697, y Culliford se convirtió en capitán. Entonces persiguió el barco británico Dorill. El Dorill abrió fuego, y cercenó el mástil mayor del Mocha. Culliford se refugió en la isla Santa María (Île Sainte-Marie), ubicada en la costa este de Madagascar. Con base en la isla, los piratas saquearon a los barcos que pasaban cerca. Uno fue un barco francés con un valioso cargamento.
 
   William Kidd, que se dedicaba ahora a cazar piratas, regresó a Madagascar el 1 de abril de 1698. En la isla Santa María (Île Sainte-Marie), se topó con su antiguo amigo: Robert Culliford, con su velero Mocha Frigate, y tan solo 20 tripulantes. Kidd quiso atrapar a Culliford y su barco. Pero la vida de Kidd estaba llena de motines. Su tripulación lo traicionó, y se unió a Culliford. Éste, con más hombres, zarpó en Junio de 1698, dejando a Kidd con únicamente 13 marineros y su barco, Adventure Prize.
 
   Poco después de salir de la isla Santa María, Culliford se encontró con Dirk Chivers. Unieron sus fuerzas, y capturaron el Gran Mohamed, de la flota del Gran Mongol, en el mar Rojo en septiembre de 1698. El Gran Mohamed llevaba una fortuna en metales preciosos. De regreso a la isla Santa María, o Sainte-Marie, saquearon otro barco, en febrero de 1699. 
 
   Estando en su base de la isla Santa María, llegaron cuatro buques de guerra británicos. Ofrecieron a los piratas aceptar el indulto real, o ser atacados. Culliford aceptó. Pero lo engañaron, ya que lo llevaron a la prisión de Marshalsea, Inglaterra, el 1 de agosto de 1700. No lo mataron, ya que necesitaban que atestiguase contra el capitán Kidd, sobre el asesinato del artillero William Moore. A Kidd lo apresaron en Boston, el 6 de julio de 1699. 
 
   Tras declarar contra Kidd, a quien ajusticiaron, Culliford desapareció de la Historia. Como dato no confirmado, Culliford era homosexual, y tenía relaciones con otro capitán pirata: John Swann, con quien solía navegar.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   54.-Bartolomeu Portugués
 
    
 
   Se sabe que era de Portugal, y se especula que nació en las islas Madeira, en el Atlántico. Llegó al Caribe a principios de la década de 1660. Bartolomeu atacó la zona de Campeche desde 1663 hasta 1669.
 
   A este pirata se le atribuye el haber creado el código de conducta de los filibusteros. Fueron unas reglas que debían acatar las tripulaciones piratas. Con algunos cambios, el código fue seguido por bucaneros famosos como John Philips, Edward Low y Bartholomew Roberts.
 
   La primera noticia es de 1662, aunque no figura en su historia, pero sí en los anales de Cuba y México. El portugués, con una veintena de piratas, robó una embarcación pequeña, en el puerto de Manzanillo, Cuba, en 1662. La equipó con cuatro cañones, y se dedicó a la piratería. En 1663 atacó una pequeña población a las afueras de Campeche, México. 
 
   Su escondite era la isla de Pinos, en Cuba, lugar que más tarde sería muy perjudicial. Su principal escenario era el que comprendía desde Jamaica a Cabo Corrientes, Cuba, y Campeche en México. 
 
   La primera bien documentada es una  gran captura en aguas de Cuba, en 1666. Se trató un gran barco que transportaba una buena cantidad de monedas de plata (piezas de a ocho o real de a ocho). Procedía de Maracaibo y Cartagena, y se dirigía a La Habana. Tenía setenta hombres a bordo, y veinte cañones, mientras que el pirata llevaba un pequeño velero con cuatro cañones y 30 tripulantes. Logró capturar el buque, después de un par de intentos, y con la mitad de sus hombres. Los otros habían muerto. Lo convirtió en su navío pirata.
 
   Tras esto, y por un par de años, estuvo atacando barcos en las costas de México, principalmente al sur de Veracruz, y la costa de Campeche. 
 
   Regresaba a Jamaica, cuando un vendaval lo llevó a la costa oeste de Cuba. En el cabo de San Antonio, la punta más occidental de la isla, lo rodearon tres barcos de guerra españoles, que procedían de Veracruz. Tras disparar sobre el bucanero, lo rodearon, y hundieron. Atraparon a varios piratas, entre ellos a Bartolomé. Los metieron en las bodegas, y pusieron proa a La Habana; pero una tormenta obligó a dirigirse a Campeche.
 
   En el puerto, las autoridades se hicieron cargo de Bartolomé. Los habitantes de la zona lo reconocieron, y lo quisieron colgar en el patíbulo de la plaza central. Las autoridades no lo permitieron. Lo subieron en un barco español, para llevarlo a La Habana. Antes de que zarpase, apuñaló al carcelero con un hierro puntiagudo. Como no sabía nadar; algo extraño, pero bastante común entre los piratas; usó unas jarras vacías como flotadores, para alejarse del buque, y llegar a un punto desierto en la costa. Caminó unos 200 kilómetros por la jungla, comiendo raíces y frutos silvestres. Llegó a la bahía de Chetumal, tras quince días de caminar por la selva. Allí encontró un barco pirata que lo llevó a Port Royal, Jamaica. 
 
   Lo sufrido lo hizo resentirse contra Campeche, por lo que armó un barco, con 20 hombres, y regresó a Campeche, en 1669. En el puerto seguía el barco en que pensaban llevarlo a La Habana. Lo abordó, ordenando matar a toda la tripulación. Antes que pudiesen reaccionar desde los fuertes, el pirata levó ancla y desplegó velas, huyendo del puerto, rumbo a Jamaica. 
 
   Los fuertes de Campeche se comenzaron a construir en 1663. Primero fueron los de San Benito, San Bartolomé y el Bonete. El de San Miguel no estuvo listo hasta 1771. Debido a la falta de fuertes que protegiesen el puerto, Campeche fue muy atacada por piratas. En 1633, la ciudad fue asaltada por Cornelis Corneliszoon Jol, Pata Palo. En 1661 y 1663, varias veces por Henry Morgan y Christopher Myngs. Los filibusteros conocían esa debilidad.
 
    De regreso a Jamaica, Bartolomeu tuvo la mala fortuna de embarrancar en un arrecife, cerca de la isla de Los Pinos, (hoy isla de La Juventud), en Cuba, en donde perdió barco y carga. 
 
   Hay quien asegura que Portugués murió en el naufragio, en 1669. Otros narran que salió de aquélla, y se dirigió otra vez, con otro barco, a la costa de México, en donde desembarcó, para asaltar una pequeña población al sur del actual estado de Veracruz. Allí, los soldados dispararon contra los piratas, y él fue uno de los muertos. También en 1669.
 
   Y una tercera versión es que lo asesinaron, otros piratas, en una calle oscura de Port Royal, Jamaica, ese mismo 1669.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   55.-Pierre Bélain, Sieur d'Esnambuc (Señor de Esnambuc)
 
    
 
   Este corsario francés era noble, hijo de Nicolas Bélain, Señor de Quenouville y d'Esnambuc. Nació en Allouville-Bellefosse, Normandía, y fue bautizado en la iglesia de San Quintín, el 9 de Marzo de 1585. Extraño normando de apellido vasco, ya que Belain significa “lugar de cuervos” en euskera, y es apellido de La Alta Nabarra.
 
   El señor de Esnambuc comandaba un bergantín, con una tripulación de 40 hombres, y se dedicaba a las labores filibusteras, la rapiña costera. En 1623, atacó un galeón español, pero éste estaba bien armado, y repelió la agresión. Bélain tuvo que retirarse, y buscar refugio en la isla de San Cristóbal, (Saint Kitts and Nevis, pequeñas Antillas). Allí encontró un grupo de colonos ingleses, que acababan de llegar, así como un puñado de  franceses. Los dos grupos convivían en armonía, en una isla que no pertenecía a nadie.
 
   En un segundo viaje, en 1625, vio la posibilidad de establecer una colonia francesa, en la isla. Para ello, estableció allí a sus piratas. Al año siguiente regresó a Francia, en donde le Cardenal Richelieu le dio la dirección de la Compagnie de Saint-Christophe, para colonizar las Antillas Menores para Francia.
 
   Desde 1625 hasta 1635, La Compañía fue ocupando las islas cercanas de Martinica, Tortuga, Guadalupe y María Galante.
 
   En 1629, los españoles se hicieron con el control de la isla. Los ingleses volvieron a establecerse, en 1630, tras firmar la paz con España. Desde esta fecha, hasta 1783, San Cristóbal pasó de mano en mano, y el sueño de Bélain no se hizo realidad. En 1783, los británicos se quedaron con la isla. 
 
   No logró mucho Bélain, por lo que se formó otra compañía, Compagnie des Îles de l'Amérique, con el mismo propósito, pero en otras islas. Bélain llegó a Martinica en 1635, con un centenar de colonos, que plantarían caña de azúcar. A la población indígena, los caribes, no les gustó la idea, por lo que entablaron una guerra. Ganaron los franceses, al exterminar a los indios en 1660.
 
   Bélain fundó, en Martinica, las ciudades de Saint Pierre y Fort Royal. La última cambiaría de nombre a Fort de France.
 
   En 1636, Bélain regresó a San Cristóbal, dejando a los colonos en Martinica. Por esa fecha murió.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   56.-Sir Christopher Myngs (Otro pirata ennoblecido)
 
    
 
   Nació en Norfolk, Inglaterra, en 1622. Era capitán del barco Elisabeth, durante la guerra Anglo-Holandesa, de 1652 a 1654. Su buque peleó contra dos navíos holandeses, en 1653. Desde ese año, hasta 1655, siguió comandando ese navío.
 
   En 1655 se hallaba en la fragata Marston Moor, cuando la tripulación estuvo a punto de amotinarse. Myngs consiguió aplacar los ánimos de los marineros, y el barco se dirigió a las Antillas. En enero de 1656, arribaron a Jamaica, en donde peleó su primera batalla. Le nombraron subcomandante de la flotilla con base en Port Royal, hasta el verano de 1657, en que regresó a Inglaterra.
 
   Volvió a Jamaica, en febrero de 1658, como corsario en la Guerra Anglo-Española de 1655–1660. Se dedicó a asaltar poblaciones de la costa de Sudamérica, intentando atrapar a La Flota de Las Indias, lo que no consiguió. Pero sí atacó, en Octubre de 1658, las ciudades caribeñas de Santiago de Tolú y Santa Marta, en la actual Colombia. En Tolú capturó dos grandes barcos, y asoló Santa Marta.  En 1659 saqueó Cumaná, Puerto Caballo y Coro, en la actual Venezuela.
 
   La guerra con los españoles terminó en 1660, pero en Europa, ya que en América siguieron operando los corsarios, Myngs entre ellos. Las protestas de la corona española, obligó a los ingleses a detenerlo. Aunque se dice que fue porque repartió el botín de sus conquistas entre su gente, y no con el gobernador de Jamaica. Lo enviaron a Inglaterra, en 1660, a bordo del Marston Moor.
 
   No le hicieron nada en Inglaterra, ya que regresó al Caribe, en Agosto de 1662, como comandante del barco Centurion, para seguir atacando posesiones españolas, aunque la guerra había finalizado. Myngs organizó a los bucaneros, para que atacasen navíos españoles, así como poblaciones costeras. Contaba con el apoyo del gobernador de Jamaica, 
 
   Ese mismo 1662, Myngs atacó Santiago de Cuba, saqueando la población, a pesar de sus fortificaciones. En 1663, se le unieron muchos filibusteros, y en Febrero se lanzaron al asalto de San Francisco de Campeche, México.   Myngs se puso al frente de una gran flota, catorce barcos y 1400 hombres, entre los que estaban Edward Mansfield, Abraham Blauvelt, Henry Morgan, John Morris y Jack Rackam. 
 
   Fue tanta la atrocidad, que el mismo rey de Inglaterra, Charles II cambió al gobernador de Jamaica, y prohibió nuevos ataques. 
 
   En el ataque a Campeche, Myngs resultó herido de gravedad. En 1664, regresó a Inglaterra, para recuperarse. En 1665 le nombraron Vice-Almirante, y peleó en la segunda guerra Anglo-holandesa, 1665-1667, participando, el 13 de Junio de 1665, en la batalla de Lowestoft. Por sus méritos en esta batalla, fue nombrado caballero.
 
   En la batalla de Los Cuatro Días, del 11 al 14 de Junio de 1666, fue herido en la mejilla y en el hombro izquierdo con balas de mosquetes. Al regreso a Londres, murió.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   57.-Moïse Vauquelin
 
    
 
   O también Moses Vanclein fue un bucanero que nació en Normandía, Francia. Llegó al Caribe alrededor de 1650. 
 
   En la isla Tortuga conoció al Olonés, con quien se embarcó. Fue uno de sus oficiales en sus correrías a Maracaibo y Gibraltar, en 1666, y Puerto Caballo (Puerto Cortés)  y San Pedro Sula, en 1667.
 
   Tras el asalto a San Pedro, y la captura de un barco en la costa de Yucatán, los piratas que seguían al Olonés se separaron. El Olonés quería atacar Guatemala, y los demás preferían regresar a Tortuga, y elegir objetivos más fáciles. Vauquelin y Pierre Le Picard se llevaron su gente, dejando al jefe de la expedición.
 
   Vauquelin y Le Picard siguieron en el litoral de Costa Rica, en donde saquearon la ciudad de Veraguas, y algunas poblaciones pequeñas en el Chagres. Intentaron una incursión al interior, pero se toparon con fuerzas españolas, y retrocedieron. Capturaron la población de Nata, Panamá. Para ello, atravesaron el istmo de Panamá, llegando al Pacífico. 
 
   En 1668, Vauquelin se unió al corsario francés, Chevalier du Plessis. Éste murió, y  su tripulación eligió al normando como jefe. Poco más tarde, capturaron un gran buque que llevaba cacao, cerca de la Habana. Luego, los piratas fueron a la Tortuga. 
 
   En 1670, él, y su amigo Philippe Bequel, le narraron sus aventuras a  Jean d'Estrées, quien las plasmó en un libro. Lo que le importaba  a d'Estrées era conocer detalles geográficos del Caribe, Las Antillas y las costas de México, Honduras y Panamá. La Armada Francesa usó esa información. 
 
   En 1674, Moïse y Pierre Le Picard  atacaron Maracaibo, pero sin éxito. Esa fue la última vez que se supo del pirata normando.
 
   58.-Daniel Elfrith 
 
    
 
   Elfrith nació en Norfolk, Inglaterra, en 1580. Fue corsario y negrero, al servicio del conde de Warwick. Tenía su base en Bermuda, desde donde atacaba enclaves españoles, así como buques en curso. Operó desde 1607, con su barco Treasurer (Tesorero).
 
   En 1613, Elfrith llegó a Bermuda con una carabela española, llena de grano. Como España e Inglaterra no estaban en Guerra, la captura fue un acto de piratería. Pero, con el grano llegaron ratas negras. Al descargar en la bahía de Saint George, las ratas invadieron la isla, y les fue imposible exterminarlas. Elfrith no les hizo ningún favor. 
 
   En 1618, Elfrith obtuvo una patente de corso de algunos armadores ingleses, en el navío Treasurer. Zarpó de Inglaterra en Abril de 1618, y llegó a Virginia, Estados Unidos, en Mayo. 
 
   Su “especialidad” fue atrapar barcos negreros españoles, y vender los esclavos a franceses e ingleses, del Caribe, así como en las colonias de lo que sería Estados Unidos.
 
   En Julio de 1619, junto con su socio, John Jupe, que comandaba el barco White Lion (León Blanco), capturaron el negrero portugués, Sao Joao Bautista, que transportaba 370 angoleños, que fueron atrapados en Luanda. Los dos barcos piratas interceptaron al negrero, cuando se dirigía a Veracruz, y le arrebataron la carga. Los dos se dirigieron hacia Virginia, colonia inglesa en Estados Unidos. Fuerte de Jamestown fue el primer asentamiento inglés en Nueva Inglaterra, en 1607.
 
   En Agosto de 1619, Jupe llevó su parte de esclavos a Jamestown, y los vendió a los colonos. Elfrith arribó cuatro días después, y supo que Inglaterra había firmado la paz con España, por lo que era considerado piratería, y no corsario, por lo que no pudo ni desembarcar. El barco era portugués, pero “la carga” iba a Veracruz, colonia española. 
 
   El Treasurer regresó a Bermuda, y le entregó los esclavos al conde Warwick. Así que Jupe fue el primero que vendió esclavos en Virginia, Estados Unidos. En 1620, volvió a capturar navíos con esclavos, que llevó a Bermuda.  
 
   Elfrith, junto con Sussex Camock, fueron los primeros en asentarse en la isla de Providencia, situada frente a las costas de Nicaragua. Ellos llegaron, en 1625, en los barcos Warwicke y Somers Islands (así también llamaban a Bermudas). Descubrieron dos islas, separadas 50 millas, que eran Providencia y San Andrés. Mientras Camock y unos hombres exploraban San Andrés, Elfrith regresó, en el Warwicke, a Bermuda para relatar el descubrimiento.
 
   Elfrith regresó en 1629, para poblar Providencia y San Andrés. El yerno del conde de Warwick, Philip Bell, se convirtió en el primer gobernador de las islas. Elfrith navegaba, en esa ocasión, en el Roberts. Además de Providencia, llegaron a Santa Catalina,  San Andrés e islas de la bahía, frente a Honduras. Y se estableció un asentamiento en la costa, en el Cabo Gracias a Dios, entre Honduras y Nicaragua. En 1631, Elfrith quedó al mando de las tropas inglesas que ocuparon las islas. Éstas sirvieron, durante mucho tiempo, como refugio de piratas y corsarios ingleses.
 
   Ese mismo año, 1631, el pirata se lanzó en busca de presas en América Central, capturando una fragata española en el Cabo Gracias a Dios, entre Honduras y Nicaragua. La captura se consideró piratería, por ser tiempo de paz, lo que atrajo condena general hacia Elfrith.
 
   En 1636, Elfrith volvió a recibir una patente de corso, con lo que se lanzó a por presas. Aunque hubo cambio de gobernador, y, con él, se suspendió el corso, ello, Elfrith  continuó capturando barcos, hasta 1641. Al parecer, murió en Virginia, en uno de sus viajes, en 1641.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   59.-Alexander Selkirk  o Selcraig (Un Robinson Crusoe)
 
    
 
   Según parece, el escritor Daniel Defoe se inspiró en la aventura de este escocés, para escribir The Life and Strange Surprising Adventures of Robinson Crusoe, en 1719 
 
   Alexander Selkirk nació a finales del siglo XVII, por ahí de 1676, en Lower Largo, Fife, Scotland. Hay noticias de él, de Agosto de 1693, cuando en su iglesia se le acusó de mala conducta. Se embarcó teniendo 16 años, y regresó a su pueblo en 1701, de donde volvió a irse, porque en su iglesia no estaba muy bien visto.
 
   Al estallar la Guerra de Sucesión Española (1701–1714), Inglaterra reclutó muchos jóvenes para sus buques corsarios. Selkirk fue uno de ellos, teniendo unos veintisiete años, el 11 de septiembre de 1703, al embarcarse en el navío Cinque Port, uno de los dos que estaban bajo las órdenes de William Dampier. El otro era el Saint George.
 
   En Febrero de 1704, los barcos corsarios se toparon con un navío francés, muy bien armado, el Saint Joseph, del que huyeron. Sufrieron una tormenta, al pasar por el Cabo de Hornos. Siguieron hacia el norte, a Panamá, y se toparon con el barco Asunción, al que atraparon. 
 
   De regreso, en Septiembre, se detuvieron en las islas de Juan Fernández, en medio del Pacífico, frente a Valparaíso, Chile.  Allí, Selkirk quiso amotinarse, por lo que el capitán Stradling, a cargo del Cinque Port, lo dejó, en Septiembre de 1704, en una isla desierta del dicho archipiélago. 
 
   Aunque el amotinado pidió perdón, no lo obtuvo, y lo abandonaron, como solían hacer corsarios y piratas, con un mosquete, un poco de pólvora, un cuchillo, algunas herramientas y una Biblia.
 
   No fue tan mala suerte la del escocés, pues el Cinque Port se hundió poco más tarde, en octubre de 1704, en la costa de Colombia. Los supervivientes fueron capturados por los españoles, quienes los llevaron a Lima, en donde pasaron muchos años en la cárcel. 
 
   Selkirk vivió como se describe en la novela, durante cuatro años y cuatro meses”, pues fue recogido el día 2 de Febrero de 1709. Lo rescató el famoso Woodes Rogers, cuando aún era corsario, en su barco The Duke. Lo dejó, en Inglaterra, el 1 de Octubre de 1711. 
 
   Defoe lo contactó, interesado en su historia, y escribió la famosa novela, basándose en su vida. Ésta salió a la luz, en 1719.
 
   El escocés pudo haberse ido antes, porque dos barcos fondearon en la isla. Pero eran españoles, y el escocés no quiso ser apresado. En una de las dos ocasiones se vio en apuros, ya que los marinos españoles lo vieron, y se lanzaron a su captura. Se pusieron a orinar contra el tronco del árbol en el que se había subido. Para su suerte, no lo vieron, se cansaron y se fueron.
 
   Selkirk pasó un par de años en Londres. La fama se le acabó, y, en Septiembre de1713, fue detenido por atacar a un armador de barcos, en Bristol. Estuvo dos  años en la cárcel. Se nota que lo suyo era la soledad. Tras una visita a Lower Largo, su pueblo, regresó a Londres en 1717. Se alistó en la Marina Real. Estuvo en Plymouth en 1720, en donde se casó con una viuda. Navegó a bordo del Weymouth, de la Armada Británica, cazando piratas en la costa atlántica de África. . 
 
   Murió de fiebre amarilla, el 13 de diciembre de 1721, cuando servía como teniente en la fragata británica Weymouth. Lo lanzaron al mar, en una fiesta funeraria, frente a la costa africana.
 
    
 
    
 
   60.-Pedro Serrano (Otro Daniel Crusoe)
 
    
 
   Cronológicamente, éste fue anterior al escocés, pero no tan famoso, porque Daniel Defoe escribió la historia de Selkirk, y la difundió. El caso de Pedro no fue tan conocido.
 
   En 1526, un temporal hizo naufragar un patache (una pequeña goleta) español, que iba de La Habana a Cartagena de Indias. Murieron todos los tripulantes, con excepción de Pedro Serrano.
 
   La suerte lo llevó a un banco de arena del Mar Caribe, llamado ahora Banco Serrana, en su honor. El banco está al noreste de la isla Providencia, que pertenece a Colombia, como la isla de San Andrés, algo más al suroeste.
 
   El banco no tiene vegetación, y tampoco agua potable. Por ello, Pedro tuvo que alimentarse de peces y aves, así como de tortugas marinas, cuya sangre hacía de sucedáneo del agua. La fortuna de él estuvo en que la zona es lluviosa, y pudo almacenar agua en los caparazones de las tortugas. Esto aliviaba la sed del pobre náufrago. Contaba únicamente con un cuchillo, que llevaba en la cintura cuando naufragó.    
 
   La imaginación hizo que usase partes del barco, para construir un depósito de agua, que se llenaba en tiempos de lluvia. Además, los caparazones de las tortugas servían para el mismo propósito. 
 
   Al de tres años, su soledad fue menor, ya que llegó al banco el sobreviviente de otro naufragio, que se salvó subido en una tabla. También era español, algo lógico, porque eran quiénes frecuentaban aquellas aguas. Entonces, el banco era ignorado en las cartas marinas. Hay que considerar que en 1526, aún ni se conocían las islas más grandes: Providencia y San Andrés. Faltaba un siglo, para que llegasen los primeros barcos a estas islas. Los ingleses lo pusieron en sus cartas, en 1660.
 
   El banco no contaba con ningún refugio natural, por lo que los dos hombres construyeron una especie de torre, con rocas, conchas y corales, y restos de naufragios, que el mar les iba enviando. Así se guarecieron de los vientos.   
 
   Esto fue sucediendo a lo largo de ocho años, en los que la imaginación fue dando frutos. Con madera que fueron secando, que las olas llevaban al banco, y un rudimentario sistema de “encendido”, lograron hacer fuego en el interior de su torre. Durante el día, lanzaban la humareda como llamada de auxilio.
 
   En 1534, ocho años después del naufragio, el vigía de un galeón, que iba a La Habana desde Cartagena de Indias, divisó las señales de humo. Sorprendidos, enviaron un bote para inspeccionar. Los llevaron al galeón.
 
   Desafortunadamente, el compañero de Serrano falleció al poco tiempo de haber embarcado en el galeón. Ni siquiera esperó a divisar España. Aguantó ocho años de penuria, pero lo mató la emoción de ser rescatado.
 
   Pedro Serrano regresó a España, dedicándose a narrar su aventura. Lo enviaron a Alemania, porque allí estaba Carlos I, rey de España y Emperador del Sacro Imperio Romano Germánico. Lo llevaron sin cortarle los cabellos, como prueba de su odisea. Recorrió parte de Europa, relatando, en reuniones de gente de sociedad, sus peripecias, y cómo logró sobrevivir. Su relato se encuentra hoy día en el Archivo General de Indias, en Sevilla.
 
   El emperador le concedió hacienda y renta en Perú. Pedro se dirigía hacia allí, pero murió en Panamá, sin disfrutar tal renta.
 
   A finales del siglo XX, unos estadounidenses visitaron el Banco Serrana, y localizaron la torre de rocas que construyeron los náufragos. Y también algunos de los rústicos utensilios utilizados por ellos. 
 
   THE PACIFIC ADVENTURE
 
   61.- Bartolomé Sharp 
 
   Se supone que nació en 1650, en Inglaterra. De joven, en 1671, Sharp era de la tripulación del famoso Morgan. En esa fecha, atravesaron el istmo de Darién, para llegar a la ciudad de Panamá.  
 
   Años más tarde, en 1680, Sharp se enroló en uno de los cinco barcos piratas que zarparon de Port Royal, Jamaica, para una incursión en Sudamérica, llamada Pacific Adventure, y que encabezaba John Coxon. Los cinco barcos se reunieron en Isla de Los Pinos, frente a Mamimulo, San Blas, Panamá. El 15 de Febrero llegaron al istmo de Darién, 331 bucaneros. Allí se dividieron en cinco grupos, uno por buque, que encabezaban los capitanes: Bartholomew Sharp, Richard Sawkins, Peter Harris, John Coxon y Edmund Cook. El pirata francés, Jean Bernanos, alias Lassonde, también participó. 
 
   Como hiciera Henry Morgan, en 1668, los piratas asaltaron la ciudad de Portobelo, en Panamá, en el mes de Marzo. Obtuvieron una buena cantidad de piezas de ocho. Allí comenzaron a perder efectivos, como el capitán Cornelius Essex, quien murió al asaltar el fuerte.
 
   Luego, se dirigieron hacia el fuerte de Santa María, situado al este de la Ciudad de Panamá. En el camino, encontraron a los indios Mosquito, que les dijeron que en ese fuerte había una gran cantidad de oro. Los españoles se habían enterado de que llegaban los bucaneros, y trasladaron el oro a la ciudad de Panamá. 
 
   Cuando los piratas llegaron al fuerte de Santa María, el 25 de Abril, no se pusieron de acuerdo en si seguir hacia Panamá o regresarse. Coxon estaba a favor de dar media vuelta. Los demás lo convencieron y siguieron hacia el Pacífico. Atravesaron el istmo de Darién, en canoas que les entregó el jefe indio de la Isla Oro, enemigo de los españoles. A este cacique los piratas le llamaron Emperador del Darién,
 
   Bartolomé Sharp dirigía un grupo en el que iban sus lugartenientes: John Watling y Edward Bolmen. Navegando en las canoas, una vez en el Pacífico, en la Bahía de Panamá, capturaron dos barcos a finales de Abril.
 
   Llegaron a la isla Perico, frente a la Ciudad. Allí, hallaron tres embarcaciones españolas, fondeadas en la bahía, procedentes de Callao, cargadas de material bélico. Abordaron y capturaron dos, mientras que el otro huía. Murieron una veintena de piratas. Peter Harris resultó herido de gravedad, falleciendo unos días más tarde, el 3 de Mayo de 1680. 
 
   El capitán Richard Sawkins se quedó con el velero "Santísima Trinidad" (Blessed Trinity), al cual rebautizó como "Trinity". Por coincidencia este barco, comandado por el capitán Peralta, había logrado escapar del asedio de Henry Morgan a Panamá.
 
   Los bucaneros no se arriesgaron a tomar Panamá, porque estimaron que estaba bien defendida. Sawkins bloqueó el Puerto de la Ciudad de Panamá, y negocio, con el gobernador, un pago por alejarse. El gobernador no le hizo caso. Los piratas, cansados de esperar, y no seguros de la victoria, se hicieron a la mar.
 
   Eso no le gustó a John Coxon, quien regresó al Caribe, el 5 de Mayo, con medio centenar de hombres. Los demás bucaneros, con los nuevos buques, se dispusieron a asolar las costas de Perú y Chile. Apenas levaban anclas, cuando se toparon con el barco español San Pedro, que llegaba desde Perú, trayendo la nómina de la guarnición de Panamá. Lo abordaron, le quitaron el dinero, y lo dejaron ir, aunque vacío. 
 
   Sawkins ancló en la isla de Coiba, y fue a tierra, a asaltar la población de Remedios (Pueblo Nuevo). Los españoles resistieron el ataque, y mataron a Sawkins y dos bucaneros. Eso aconteció el 22 de mayo de 1680. 
 
   De los cinco capitanes que cruzaron el istmo de Darién, habían muerto Peter Harris y Richard Sawkins, y John Coxon regresó al Caribe. Por ello, quedaban Sharp y  Edmund Cook. 
 
   El primero comandaba el Trinity, y el segundo llevaba el Mayflower. Este buque era muy lento, por lo que pasaron su carga y armamento al Trinity, y lo hundieron.  
 
    Siguieron rumbo al sur, por la costa americana, cuando atraparon a El Santo Rosario, un buque que iba de Panamá a Callao. Mataron a su capitán, Juan López. El contenido del barco era un verdadero tesoro, que Sharp pensó llevar a Inglaterra. Eso sucedió el 29 de Julio de 1680. Se quedaron con el navío.
 
   Con Sharp viajaban John Watling y Edward Bolmen, así como centenar y medio de piratas.  Al segundo le correspondió el mando del Rosario, con el que asaltó la población de Tumaco, Colombia. Pero fue emboscado y muerto junto con su tripulación.
 
   Bartolomé Sharp y John Watling siguieron hacia Chile, apresando unos barcos en Guayaquil. Los españoles estaban avisados de la llegada de los bucaneros, por lo que les esperaban en Valparaíso y puerto de Concepción. Pero Sharp decidió atacar la ciudad de La Serena, cerca de Coquimbo, y luego se refugió en las islas de Juan Fernández. 
 
   Estando fondeados, surgió un incidente, el 6 de Enero de 1681, sobre el reparto del botín. La tripulación se amotinó en el Trinity, depusieron a Sharp y nombraron capitán a John Watling. El día 12, se acercaron tres barcos de guerra de España, por lo que el nuevo capitán ordenó largar velas.
 
   Watling, en contra de la opinión de Sharp, quiso saquear Arica. Desembarcó, con un centenar de hombres, en la playa La Lisera. Sharp ya había atacado antes la ciudad, pero no hallaron la riqueza que esperaban. 
 
   Sharp se quedó en el barco, mientras que Watling  y un centenar de hombres entraban en la población. El 30 de Enero, los soldados españoles les hicieron frente, en las calles de la población, matando a John Watling y otros. Capturaron a varios filibusteros, y los colgaron. La tripulación arrepentida de haber escuchado a Watling, volvió a poner a Sharp al mando. 
 
   Sharp y su gente, teniendo varios barcos, se dirigieron hacia el sur. En vez de asaltar ciudades, se contentaron con la rapiña en costeros pueblos pequeños. A primeros de Mayo de 1691, asaltaron un barco en la Isla del Chivo, frente a Cartagena, Colombia. El cargamento era de hierro, el que subieron a sus barcas, para llevarlo al velero. A causa del peso, se hundió una de las barcas, y se ahogó el escocés John Alexander. Encontraron su cuerpo, flotando, el día 12 de Mayo.
 
   Hay que considerar que con Sharp viajaba Basil Ringrose, un escritor y cartógrafo, que anotó todo lo sucedido en el viaje. Dibujó mapas de las costas, y cartas de navegación, además de escribir un libro The Dangerous Voyage And Bold Assaults of Captain Bartholomew Sharp and Others, que publicó en 1684. 
 
   Orientado por el cartógrafo, Sharp condujo su barco al sur, esperando cruzar el estrecho de Magallanes. Unas tormentas lo desviaron de su rumbo, y tuvo que llegar al cabo de Hornos, para pasar al Atlántico. Fue el primer inglés que llegó tan al sur.
 
   Siguieron hacia el Caribe, capturando barcos españoles, y asaltando pueblos costeros. Y de las Antillas se dirigieron a Europa, llegando a Inglaterra en Mayo de 1681. Fueron detenidos, y acusados de piratería, en un juicio que se celebró el 10 de Junio. Asaltar el barco Rosario iba en contra del tratado de Madrid, de Julio de 1670, en el que España e Inglaterra pactaban la no agresión. Pero el gobierno inglés no despreció el tesoro del barco, así como la valiosa información de los mapas; por lo que liberó al pirata. Le ofrecieron unirse a la Marina Real, pero Sharp no quiso dejar de ser bucanero. Se embarcó en un buque francés, en South Downs, Eastbourne, regresando al Caribe.
 
   En 1696, Sharp se había establecido en la isla de Santo Tomás, una de las Islas Vírgenes, Antillas. Entonces pertenecían a Dinamarca, quien las vendió, en el siglo XX, a Estados Unidos. En 1700, fue encarcelado, por deudas, muriendo, en prisión, el 29 de Octubre de 1702.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   62.-John  Watling 
 
    
 
   Este bucanero habitó, antes de 1680, la isla de San Salvador, en Bahamas, la que llevó su nombre (Isla Watling), desde más o menos esa fecha hasta 1925, en que de nuevo regresó el nombre que le puso Colón, en 1492. Esta isla fue la primera tierra que pisó en América, y estaba habitada por los indios Lucayos, quienes la conocían como Guanahani.
 
   En ocasiones, se menciona a John Watling, como George. Se sabe que nació en Inglaterra, aunque no la fecha. Realmente se sabe poco de él, y casi nada antes de que, en 1680, se embarcase con Harris, Sharp y otros en la aventura de Panamá.
 
   John Watling era uno de los segundos del capitán Sharp, y, con él, hizo toda la travesía de Panamá. El otro era Edward Bolmen, quien murió al asaltar la población de Tumaco, Colombia.  Watling continuó con Sharp, en sus correrías en la costa de Colombia y Chile. Tras saquear la ciudad de La Serena, los piratas buscaron refugio en las islas de Juan Fernández. 
 
   Estando fondeados, surgió un incidente, el 6 de Enero de 1681, sobre el reparto del botín. La tripulación se amotinó en el Trinity, depusieron a Sharp y nombraron capitán a John Watling. El día 12, se acercaron tres barcos de guerra de España, por lo que el nuevo capitán ordenó largar velas.
 
   Watling, en contra de la opinión de Sharp, quiso saquear Arica. Desembarcó, con un centenar de hombres, en la playa La Lisera. Sharp ya había atacado antes la ciudad, pero no hallaron la riqueza que esperaban. 
 
   Los piratas caminaron cinco días, desde la costa a la ciudad. El capitán no contaba con la caminata y el clima, y que sus hombres llegarían exhaustos. Por otra parte, no logró el factor sorpresa, porque alguien los vio, y dio la voz de alarma. Los esperaban. Watling  lanzó el ataque el 30 de Enero de 1681.
 
   Los piratas lograron conquistar el fuerte. Luego se lanzaron sobre la ciudad.  Los soldados españoles les hicieron frente, en las calles de la población, y los obligaron a retroceder. Pronto, los piratas se vieron rodeados, y huyeron. No todos, ya que los españoles mataron a John Watling y otros, cuando se retiraban. Los soldados capturaron a varios filibusteros, y los colgaron. Así que murió el 30 de Enero de 1681.
 
   Watling debía ser judío, ya que jamás atacaba, asaltaba o saqueaba en sábado. Y ese día, tampoco permitía, a su tripulación, jugar cartas o cualquier tipo de diversión.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   63.-Richard Sawkins 
 
    
 
   También llamado Hawkins, fue un bucanero inglés que se embarcó con Sharp, Harris, Coxon, y otros, en la llamada Pacific Adventure, Aventura del Pacífico.
 
   No se sabe mucho de la vida de Sawkins, al menos antes de la e4xpedición a Panamá. El día 1 de Diciembre de 1679, esperaba juicio en la cárcel de Port Royal, acusado de piratería. Fue liberado, ya que se unió a Peter Harris, para comandar un barco que unió a los de Coxon. Se reunió con él, Sharp y los demás, en Marzo de 1680, en Bocas de Toro, Panamá. Los piratas navegaron desde San Blas a Bocas del Toro, para atravesar el istmo. Desde allí comenzarían a avanzar hacia el Pacífico. 
 
   Sawkins participó en el asalto y pillaje en Santa María. Luego,  atravesó el istmo de Darién, con los demás bucaneros, y capturaron dos barcos españoles en la Bahía, y luego se dirigieron a la Ciudad de Panamá. Allí, ante la isla de Perico, atacaron a unos barcos españoles. Capturaron dos de ellos.  El capitán Richard Sawkins se quedó con el velero "Santísima Trinidad" (Blessed Trinity), al cual rebautizó como "Trinity".
 
   Sawkins bloqueó el Puerto de la Ciudad de Panamá, y negocio, con el gobernador, un pago por alejarse. El gobernador no le hizo caso. Los piratas, cansados de esperar, y no seguros de la victoria, se hicieron a la mar.
 
   Eso no le gustó a John Coxon, quien regresó al Caribe con medio centenar de hombres, atravesando de nuevo el istmo. Sawkins quedó de jefe, y Sharp su lugarteniente. 
 
   Sawkins ancló en la isla de Coiba, y fue a tierra, a asaltar la población de Remedios (Pueblo Nuevo). Los españoles habían levantado buenos parapetos, ya que esperaban a los piratas. El capitán se empecinó en atacar, aunque no contaba con el factor sorpresa. Los españoles resistieron el ataque, y mataron a Sawkins y dos bucaneros. A él le dio de lleno una bala de mosquete. Eso aconteció el 22 de mayo de 1680. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   64.-Peter Harris 
 
    
 
   Harris fue otro de los cinco capitanes que participó en la Aventura del  Pacífico, o The Pacific. Eran: Bartholomew Sharp, Richard Sawkins, Peter Harris, John Coxon y Edmund Cook. 
 
   Atravesaron el istmo de Darién, en canoas que les entregó el jefe indio de la Isla Oro, enemigo de los españoles. Tres centenares de hombres, llegaron por el río a Santa María, al este de Panamá, y asaltaron la ciudad, el 25 de Abril de 1680. Los bucaneros incendiaron la ciudad, y siguieron en las canoas, hasta el Pacífico. En la Bahía de Panamá, capturaron dos barcos a finales de Abril. 
 
   Llegaron a la isla Perico, frente a la Ciudad. Allí, hallaron tres embarcaciones españolas, fondeadas en la bahía, procedentes de Callao, cargadas de material bélico. Abordaron y capturaron dos, mientras que el otro huía. Murieron una veintena de piratas. Peter Harris resultó herido de gravedad, falleciendo unos días más tarde, el 3 de Mayo de 1680. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   65.-Cornelius Essex 
 
    
 
   Essex fue otro de los bucaneros de la Aventura del Pacífico. Su vida pública comienza en Noviembre de 1679, cuando el Hunter, barco de la Marina Inglesa, capturó su barco El Great Dolphin. El buque, Essex y su tripulación, fueron llevados a Port Royal. Una veintena de piratas fueron juzgados por asalto y despojo de la plantación del Mayor Samuel Jenck, en la isla de St. James, una de las de Las Antillas. De su grupo, dos hombres fueron colgados. Essex hizo “un arreglo” con el gobernador, dándole parte del botín. El capitán pirata fue liberado. Para sacarlo de la isla, el gobernador de Jamaica, Lord Carlisle “lo envió a Honduras”, al negocio de los troncos. Como los barcos eran de madera, se necesitaban gruesos troncos, para su construcción: el casco y los mástiles preferentemente. Así que Essex se libró de la cárcel, castigado a “proveer de maderos” a los astilleros reales. Pero su destino era la pillería, como sus socios, de la que entregarían una parte al gobernador.
 
   El mes de Diciembre de 1679, Essex zarpó de Port Morant, Jamaica, en el barco del capitán John Coxon, junto con Robert Allison, Thomas Maggott, Jean Rose y Bournano.
 
   Los cinco barcos se reunieron en Isla de Los Pinos, frente a Mamimulo, San Blas, Panamá. El 15 de Abril llegaron al istmo de Darién, 331 bucaneros. Allí se dividieron en cinco grupos, uno por buque, que encabezaban los capitanes: Bartholomew Sharp, Richard Sawkins, Peter Harris, John Coxon y Edmund Cook. 
 
   En la reunión, eligieron a Coxon como jefe de la expedición. Como hizo Henry Morgan, en 1668, saquearon Portobelo, al norte de Colón, Panamá. 
 
   Essex no llegó más lejos, pues murió en el asalto al fuerte de Portobelo, en Marzo de 1680.
 
    
 
   66.-John Coxon 
 
    
 
   John Coxon fue el promotor de la expedición Aventura del Pacífico.  Era un bucanero muy reputado entre los Hermanos de La Costa (Brethren of the Coast),  por sus correrías en tierra firme.
 
   Se dice que, en 1675, ya había asaltado la ciudad de Santa María, en Panamá, junto con Sawkins, y se llevó prisionero al obispo y al regente. Los condujo a Jamaica, y esperó el pago del rescate.  
 
   Coxon tenía un barco de 8 cañones y una tripulación de casi cien hombres. Convenció a varios capitanes piratas a asaltar Panamá. Les citó en las islas Mulatas, frente al golfo de San Blas. En Febrero de 1680, allí estaban fondeados otros dos franceses amigos suyos: el capitán Lessone y su socio Jean Rose. Unos tras otros, fueron llegando los bucaneros en sus barcos, sumando tres cientos de hombres. Ya hemos visto quiénes comparecieron. La idea era atacar la ciudad de Portobelo, lo que hicieron el mes de Marzo.
 
   Tras el asedio a Portobelo, los amigos de Coxon, Lessone y Rose decidieron regresar al Caribe. Coxon quiso ir con ellos, pero los otros socios le convencieron de seguir hacía Ciudad de Panamá.  Tras el asalto a Santa María, el 25 de Abril, otra vez surgió la inconformidad de Coxon, quien estaba a favor de dar media vuelta. Pero siguieron hacia el Pacífico. Atravesaron el istmo de Darién, y en la Bahía de Panamá, capturaron dos barcos a finales de Abril.
 
   Tras eso, Coxon y su tripulación regresaron al punto de partida, la costa atlántica, para regresar a Jamaica, con 55 hombres. Allí entregó parte del botín al gobernador, como era costumbre.
 
   En la primavera de 1681, atacó la isla de Roatán, en el Golfo de Honduras. También asaltó la ciudad de San Agustín, en Florida. En Junio de 1681, regresó a San Blas, en Panamá. Al parecer, era la zona que más le gustaba. 
 
   En 1682 y 1683, Coxon recibió órdenes, del Gobernador de Jamaica, de unirse al holandés Jan Willems, para perseguir a varios filibusteros, como el escurridizo Jean Hamlin. El holandés encontró a sus paisanos, mientras buscaban a Hamlin, y éstos le invitaron a saquear Veracruz, en México. Willems aceptó, y se despidió de Coxon. Éste regresó sin éxito, a Port Royal. 
 
   Durante unos años, Coxon volvió a sus andadas. En el año 1686, se reportó que estaba en Campeche, México, Laguna de Términos, dedicado al negocio de los troncos para las naves.     
 
   En Agosto de 1687, los españoles de México capturaron un buen número de piratas, en las costas de Campeche y Veracruz. Los entregaron al capitán inglés Thomas Spragge, quien los condujo a Jamaica. Entre ellos, había una docena de hombres de Coxon. En Octubre de 1688, Coxon entregó su barco El Dorado, y a su gente a las autoridades inglesas.  Lo soltaron, y se refugió en la isla de Roatán, en el golfo de Honduras. La ciudad principal de esta isla se llama Coxen Hole, además de Roatán Town. 
 
   Parece que murió en 1697, en la isla de Roatán. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   ASALTO A VERACRUZ, CARTAGENA DE INDIAS Y CAMPECHE
 
   Los protagonistas 
 
   Laurens De Graaf, también conocido, por sus víctimas, los españoles,  como Lorencillo. En Febrero de 1683 De Graaf se unió al pirata Jan Willems, en Petit-Goâve, Haiti, desde donde se dirigieron a Cartagena de Indias. Tras un rotundo fracaso, se dirigieron a la reunión pirata de la isla Roatán.
 
   Nicolás Van Hoorn había sido detenido por los españoles en Santo Domingo. En Enero de 1683, abordó su barco, el San Nicolás, y zarpó de noche. Fue a Petit-Goâve, Haiti, en donde se unió al pirata Grammont. De allí, ambos hombres de dirigieron a Port Royal, Jamaica, y luego a Cartagena de Indias, donde atacaron dos galeones. Tras esto, se dirigieron a Roatán, en donde se reunirían los de la expedición. El 7 de Abril llegó a la isla.
 
   Jan Willems se unió a John Coxon en la persecución de filibusteros, pagados por el gobernador de Jamaica. A principios de 1683, Willems encontró a su paisano Laurens de Graaf, quien le invitó a asaltar algunas ciudades. Willems aceptó y se unió a la flota pirata que se dirigía a asaltar Cartagena. 
 
   Michel de Grammont se había encontrado con Van Hoorn, en Haití. Juntos partieron para Cartagena de Indias, en donde abordaron galeones vacíos. Luego se dirigieron a la reunión pirata.   
 
   Michiel Andrieszoon era segundo de De Graaf, por lo que estuvo con él hasta Cartagena de Indias. En Febrero de 1683, comandaba el Tigre, uno de los barcos de la flota formada por De Graaf y Willems. Este velero pertenecía a la Armada Española de Barlovento, y fue capturado por Lorencillo en 1679.
 
   El acuerdo.
 
   El 17 de Abril, los piratas se reunieron en la isla de Roatán, una de las islas de La Bahía, frente a las costas de Honduras. Había 13 barcos y un millar y medio de piratas, holandeses, ingleses y franceses. Algunos llegaron desde días antes, por lo que estaban de vacaciones en las playas de la isla. 
 
   Se trataba de llegar a un acuerdo para asaltar y saquear Veracruz, México. El ataque se efectuará el 17 de Mayo, aprovechando una salida de la Armada Española de Barlovento.  
 
   Pero eso sucedería un mes más tarde. Mientras, cada uno se dedicó a asaltar las costas. Unos merodearon las islas, y otros llegaron a tierra firme.
 
   ASALTO A VERACRUZ  
 
   La tarde del lunes 17 de mayo de 1683, desde el puerto de Veracruz vieron dos velas que se acercaban. Eran los dos galeones españoles que atraparon en Cartagena. Los comandaban Michel de Grammont y Nicholas van Hoorn. Sin resistencia por parte de los españoles, entraron en el puerto, y doscientos piratas saltaron a  tierra, llegando a la plaza de armas de la ciudad.
 
   Andrieszoon, comandante del Tigre, de 30 cañones, llegó, con 70 hombres al bastión del Norte de la ciudad, y lo tomó. De Graaf y Willems, con cientos de bucaneros habían llegado a las afueras, en botes, y avanzaban por tierra. Van Hoorn se unió a ellos, a la entrada de Veracruz.
 
   Los piratas siguieron desembarcando en distintos puntos. A la media noche, ya eran seiscientos los que estaban en la ciudad. Se dividieron en grupos, y se lanzaron al saqueo. A los ciudadanos los fueron llevando a la catedral, y los encerraron. Permanecieron allí desde la madrugada del día 18, hasta el día 22. Los piratas colocaron un barril de pólvora en la puerta del templo. Dijeron que le prendería fuego si no les entregaban todo lo de valor que tuviesen.
 
   Durante tres días, los piratas entraron en multitud de casas de Veracruz, llevándose lo que les parece. La mañana del sábado 22 de mayo, los filibusteros sacaron a los presos, de la catedral, y los condujeron a la Isla de los Sacrificios. Todos ellos, entre dos y cuatro millares, cargaron los sacos con el cuantioso botín, que luego se amontonaron en las bodegas de los barcos. Previamente, soltaron a algunos rehenes, para que llevasen su mensaje a las autoridades de México: debían pagarles rescate por el gran número de ciudadanos que tenían en sus manos.
 
   Los piratas se retiraron a la Isla de Sacrificios, frente al puerto de Veracruz, donde esperarían el rescate que debería llegarles de las autoridades. Van Hoorn no tenía paciencia, por lo que decapitó a 12, enviando sus cabezas a la ciudad, para que reuniesen el dinero, de los demás, de inmediato. 
 
   Hay una versión que dice que De Graaf (Laurentillo) se puso furioso, ya que él no mataba inocentes, y retó en duelo a Van Hoorn. Otra relata que discutieron por el reparto del botín, ya que Van Hoorn pretendía llevarse la mayor parte, por haber sido quien aportó los dos galeones españoles que sirvieron de señuelo. Como fuese, los dos hombres se dieron de estocadas en la Isla de Sacrificios.
 
   Venció De Graaf, aunque ambos terminaron heridos. Nicolás sufrió una estocada en una muñeca. Lo encadenaron en el barco Fortuna. La herida sin importancia se agangrenó, por lo que murió unos días más tarde. 
 
   Al aparecer una gran flota española, en el horizonte, al de unos días del asedio, De Graaf y los suyos siguieron al sur, parando en Coatzacoalcos en busca de agua, y luego llegaron a Isla Mujeres, Yucatán, a descansar. En el trayecto murió Van Hoorn, el día 24 de Junio de 1683, unos días después de recibir una estocada en la mano.
 
   El asalto a Veracruz supuso cuatrocientos muertos entre la población. 
 
    
 
   Asalto a Cartagena de Indias
 
   En Noviembre de ese mismo año, 1683, Laurens de Graaf se unió a Michiel Andrieszoon, François Le Sage y Willems, para asaltar la costa de Cartagena de Indias. Llevaban siete barcos, y merodearon la ciudad durante un mes. El gobernador decidió enfrentarlos, con tres barcos,  provistos de pocos cañones: San Francisco, 40 cañones, Paz con 34 y la galeota Francesca de 28. Sumaban 800 hombres a bordo, entre marinos y soldados, y los comandaba el capitán Andres de Pez y Malzarraga. 
 
   La noche de Navidad, 24 de Diciembre, los españoles se lanzaron al ataque. Los barcos piratas los rodearon, y fueron dando vueltas, aprovechando su mayor agilidad. El barco insignia español, San Francisco, encalló, al acercarse demasiado a la costa. Los otros dos fueron capturados. Willems abordó el Paz. Los españoles se rindieron al de unas horas de batalla. Murieron 90 de ellos, por 20 piratas.
 
   De Graaf puso a flote el San Francisco, al que bautizó como Fortuna, y más tarde Neptuno. Le regaló a  Willems su famoso barco Princesa. Andrieszoon se quedó con el Paz, al que renombró como Mutine (Rascal en inglés, y Pillo en español). DeGraaf y otros se dirigieron a Roatán, y después a Santo Domingo (Haití). Andrieszoon se quedó ante Cartagena, manteniendo el bloqueo, al menos tres semanas más. 
 
    
 
   ASALTO A CAMPECHE (MÉXICO)
 
   El 6 de Julio de 1685, de Graaf y Grammont lanzaron un nuevo asalto a Campeche, México. Los habitantes abandonaron la ciudad, dejando que los piratas la saqueasen. Éstos permanecieron en la ciudad por dos meses, esperando que el gobierno les enviase un pago por abandonarla. No sucedió así, por lo que quemaron la ciudad, asesinando a muchos prisioneros. 
 
   Ya que la corona española no respondía, tomó la iniciativa el gobernador de Yucatán, don Antonio de Iseca, quien envió una nutrida tropa desde Mérida a Campeche. Los bucaneros no quisieron enfrentarla, y subieron a sus barcos, con el cuantioso botín.
 
   Se fueron en Septiembre de 1685. Se dirigían a las Antillas, cuando se toparon con una flota española, muy superior a la de ellos. Después de un día completo de combate, los piratas debieron arrojar al agua todo el botín, así como los cañones, a fin de aligerar los barcos. Tras esa maniobra, lograron huir.
 
   En 1686, los habitantes de Campeche comenzaron a construir una fortificación defensiva. Fueron dos kilómetros de muralla y ocho baluartes. 
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   67.- Laurens Cornelis Boudewijn de Graaf, Laurent de Graaf o Lorencillo 
 
    
 
   De Graaf nació en Dordrecht, Países Bajos, en 1653. Los españoles le llamaban Lorencillo. Se pensaba que por su baja estatura; pero era un hombre alto, y bien parecido, rubio de gran bigote. Y no sólo era ése su apelativo, sino también: Sieur de Baldran  (señor de Baldrán), por los franceses, y Gesel van de West (Fléau de l'ouest  o Plaga del Oeste), por los holandeses. En algunas publicaciones españolas le compararon con el Diablo. Tampoco se entiende que le llamasen El Griffe (Mulato en las Antillas), si los ingleses dicen que era rubio, y los holandeses: que de noble cuna.   
 
   Nadie se explica qué hacía en Las Islas Canarias, en 1674, aunque hay una versión de que trabajaba en una plantación. Pero se sabe que se casó con Petronila Guzmán, ese año, en las islas, y ambos se fueron al Caribe. 
 
   Es dudoso el dato que lo coloca en el terrible asalto pirata a Campeche, el 31 de Marzo de 1672, porque en 1674 estaba en Las Canarias. Según testimonio del gobernador de Santo Domingo (Haití), en 1692, De Graaf fue privateer, o corsario francés, en 1675 y 1676, justo cuando llegó al Caribe. 
 
   Esto coincide con que estaba en la armada española, como artillero, combatiendo a los filibusteros. Su barco fue abordado por dos naves piratas. Le dieron a escoger entre morir o unirse a ellos. Lógicamente, eligió lo segundo. 
 
   Quizá debido a esto, él siempre ofrecía, a quien capturaba, unirse a su tripulación. 
 
   A finales de la década de 1670, De Graaf capturó varios barcos, se retiró de corsario, y se dedicó a la piratería. Comenzó con un barco pequeño, con el que atrapó uno más grande, y sucesivamente. En el otoño de 1679, ataca la Armada Española de Barlovento, y captura una fragata a la que llama “Tigre”.
 
   A partir de 1682, los golpes del holandés preocupan a Henry Morgan, corsario convertido en gobernador de Jamaica. El ex pirata envía al caza-piratas  Peter Haywood, con la fragata Norwich, a atrapar a De Graaf. A la vez, los españoles quieren cazarlo, por el robo de la fragata. Estando el holandés en Cuba, se entera de que los españoles lo van a dar caza, por lo que se hace a la mar. Se encuentra con el navío español La Princesa. Tras una batalla de varias horas, La Princesa se rinde. De Graaf lleva al herido capitán español a la costa.
 
   En ese barco iba la paga de los soldados de Puerto Rico y La Dominicana (Santo Domingo). Lo filibusteros se retiraron a Petit-Goâve, en Haití, a celebrar el botín. El holandés hace de la Princesa su buque insignia, al que bautiza como Francesca. Como detalle, De Graaf llevaba una orquesta en los barcos, para alegrar a la tripulación  
 
   En Febrero de 1683 De Graaf se unió al pirata Jan Willems, en Petit-Goâve, Haiti, desde donde se dirigieron a Cartagena de Indias. En el camino hallaron dos galeones, que iban a la ciudad. Lorencillo decidió esperar a que cargasen, y zarpasen hacia España. Para ello, los filibusteros fondearon en una isla frente a la costa. Los planes de ambos piratas se estropearon, porque, Nicholas van Hoorn atacó los galeones, y los capturó “vacíos”. 
 
   El 17 de Abril de 1683, en la isla Roatán, en el golfo de Honduras, se reunieron un gran número de capitanes piratas, para acordar el asalto a Veracruz. 
 
   El 17 de mayo de 1683, De Graaf  asaltó Veracruz, México, en compañía del bucanero  Michel de Grammont, Nicholas van Hoorn y Yankey Willems. Van Hoorn y Grammont se acercaron al puerto con los barcos que capturó en Cartagena, mientras de Graaf and Yankey Willems desembarcaron a cierta distancia, y avanzaron por tierra. Cuando atacaban la ciudad, se les unió Van Hoorn. 
 
   Al de unos días de constante saquero, vieron que se acercaba una gran flota. Los piratas llevaron sus barcos, y rehenes, a la Isla de Sacrificios, y esperaron rescates. Mientras aguardan, se produce una disputa entre Van Hoorn y De Graff, por el trato a los prisioneros, así como en la división del botín. Se batieron en duelo, y ambos terminaron heridos, aunque ninguno murió en esa ocasión. Pero a Van Hoorn se le gangrenó una herida en la muñeca, y murió dos semanas después. Los piratas decidieron no continuar el saqueo, porque llegaba la flota, y se fueron. Se dirigieron al sur. Pasaron por Coatzacoalcos, en México, para abastecerse de agua. Luego fondearon en Isla Mujeres, Yucatán. 
 
   En Noviembre de ese mismo año, Willems se unió a Michiel Andrieszoon, François Le Sage y Laurens de Graaf, para asaltar la costa de Cartagena de Indias. Llevaban siete barcos, y merodearon la ciudad durante un mes. El gobernador decidió enfrentarlos, con tres barcos,  provistos de pocos cañones: San Francisco, 40 cañones, Paz con 34 y la galeota Francesca de 28. Suman 800 hombres a bordo, entre marinos y soldados. 
 
   La noche de Navidad, 24 de Diciembre, se lanzó al ataque. El barco insignia español, San Francisco, encalló, al acercarse demasiado a la costa. Los otros dos sin capturados. Willems abordó el Paz. Los españoles se rindieron al de unas horas de batalla. Murieron 90 de ellos, por 20 piratas.
 
   De Graaf puso a flote el San Francisco, al que bautizó como Fortuna, y más tarde Neptuno. Le regaló a  Willems su famoso barco Princesa. Andrieszoon se quedó con el Paz, al que renombró como Mutine (Rascal en inglés, y Pillo en español). DeGraaf y otros se dirigieron a Roatán, y después a Santo Domingo (Haití). Andrieszoon se quedó ante Cartagena, manteniendo el bloqueo, al menos tres semanas más. 
 
   En enero de 1684, estando en Cartagena, De Graaf recibe una carta, en un buque inglés. En ella se le comunica que el rey de España quiere perdonarle, y darle un cargo en la armada. Pero el holandés no acepta, y regresa a Petit-Goâve, para seguir sus correrías.
 
   El 6 de Julio de 1685, de Graaf y Grammont lanzaron un nuevo asalto a Campeche, México. Los habitantes abandonan la ciudad, dejando que los piratas la saqueen. Éstos permanecen en la ciudad por dos meses, esperando que el gobierno les envíe un pago por abandonarla. No sucede así, por lo que queman la ciudad y matan a los prisioneros. Abandonan Campeche en Septiembre, con algunos prisioneros de los que esperan un rescate. Frente a las costas de Yucatán, De Graaf se encuentra con una flota española, muy superior a la suya. Después de un día completo de combate, se deshace de todo el cargamento, y de los cañones; aligera el barco y huye. 
 
   En Agosto de 1685, Laurent recibió una carta en la que se le perdona por el duelo con Van Hoorn, a consecuencia del cuál murió éste. Eso sucedió dos años antes. En otra misiva, el  rey le concede la nacionalidad francesa, y lo mismo a su esposa Petronila Guzmán, nacida en Tenerife, Islas Canarias, España.
 
   En Febrero de 1686, tropas españolas asaltan la plantación de Graaf, en Santo Domingo (Haití). En represalia, el holandés asola la población de Tihosuco, en Yucatán. Luego regresa a Petit-Goâve.
 
   El 30 de Septiembre de 1686, el rey francés nombró caballero a Michel de Grandmont, por la defensa de Haití. 
 
   En 1687, Lorencillo peleó, al sur de Cuba, con una fragata vizcaína y un guardacostas. Logró apoderarse de esta embarcación. 
 
   In Diciembre de 1689, estuvo presente en la defensa de la bahía de Petit-Goâve, cuando los españoles, procedentes de Cuba la invadieron. Poco después, intervino en el bloqueo de Jamaica, durante seis meses, y tomó varios barcos ingleses. También capturó una balandra que procedía de las Islas Caimán.
 
   En Enero de 1691, unido a los franceses, atacó a una flota española, cerca de Santo Domingo (Haití). Fue derrotado, ya que se enfrentó con una fuerza tres veces superior a la suya. Logró escapar con vida.
 
   El gobernador de San Agustín, Florida, en una carta para el rey de España, dice en 1692: “el extranjero que se casó en Las Canarias”. Por tanto, ya andaba por Florida unos años antes de desaparecer. También se le menciona en Santo Domingo (Haití), con un reconocimiento: por haber recuperado galeones hundidos el 10 de Septiembre de 1692.
 
   En Marzo de 1693, Lorencillo conoció a Anne Dieu-le-Veut. Se casaron en Julio del mismo año. Poco más tarde encabezó una flota de bucaneros, para asaltar varias veces Jamaica. Los ingleses se vengaron en Mayo de 1695, atacando el Port-de-Paix, (Santo Domingo-Haití), saquearon la ciudad y capturaron a la familia del holandés. Se le da un reconocimiento: por la contribución en la irrupción en Jamaica por Ducasse (pirata del Bearn, Francia), el 26 de Enero de 1695.
 
   Su familia es liberada, y se le menciona en Haití: …de su esposa… por obtener su liberación el 16 de Septiembre de 1698. Anne Dieu-le-Veut estuvo tres años en la cárcel. 
 
   Más adelante, en 1699, se sabe de él en la colonia francesa de Luisiana, en las actuales Biloxi (hoy estado de Mississippi) y Mobile (hoy estado de Alabama). Conduce la expedición de Pierre Le Moyne d'Iberville, quien funda la ciudad de Nueva Orleans, así como la de Mobile. 
 
   La colonia francesa Luisiana ocupaba algunos actuales estados de la Unión Americana. Según se ve, él estaba tanto en Luisiana, con su familia, como en Haití, sirviendo a los franceses. Lo de que era granjero en Mobile no parece muy consistente. Tal vez tenía una plantación, pero la atendería su esposa.
 
   Se menciona esto en otro reconocimiento: por acompañar a Chateaumorant en el descubrimiento de la desembocadura del río Mississippi, y por ir con Romegou a cazar bucaneros en el golfo de México. 25 de Marzo de 1699. Por lo leído, intervino en la ocupación francesa de la Luisiana, que comenzó en 1699. Y, al final, volvió a trabajar de corsario. Y otro: a título excepcional, por servir en un puerto del reino, 29 de Abril de 1699.
 
   Fue un azote para México: Yucatán, Campeche, Veracruz, Tampico y Tabasco, principalmente la capital de este estado, la ciudad de  Villahermosa de San Juan Bautista. En Tabasco, saqueó pueblos de la Chontalpa; subió por Dos Bocas, y atacó Xalpa y Cunduacán, en 1680 y 1688. 
 
   Murió en Mobile, en la colonia francesa de Luisiana, el  24 de mayo 1704.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   68.-Jan Willems o Yankey Willems 
 
    
 
   También conocido como Yankey Willems, nació en Holanda o Países Bajos. No se conoce la fecha. 
 
   En su juventud, se embarcó con bucaneros ingleses. Se sabe de él desde que estaba con Thomas Paine y William Wright, en 1680, en Riohacha, población de La Guajira, Colombia, en la desembocadura del río Ranchería.  Al igual que Francis Drake, en 1596, llegó a esta población atraído por la fama de sus perlas.
 
   En Septiembre de 1681, Willems y el pirata inglés, William Wright, partieron hacia Bocas del Toro, Panamá. Tras atrapar un mercante español, cargado de azúcar y tabaco, los dos piratas siguieron hacia Colombia. Willems se quedó con el buque español, y le cedió el suyo a Wright, quien incendió su viejo velero. Intentaron vender el botín en la isla de Curazao, pero las autoridades no les permitieron desembarcar. 
 
   Se dirigieron a la isla Aves y al archipiélago de Los Roques, en Venezuela, en donde descansaron hasta Febrero de 1682. 
 
   A principios de 1683, Jan Willems se unió a John Coxon en la persecución de filibusteros, como el escurridizo Jean Hamlin. Pero el holandés encontró a sus paisanos, mientras buscaban a Hamlin, y éstos le invitaron a saquear varias ciudades. Willems aceptó, y se despidió de Coxon. Éste regresó sin éxito, a Port Royal. 
 
   Se unió a la flota pirata de Laurens de Graaf, en Petit-Goâve, Haiti, en Febrero de 1683, para asaltar Cartagena. 
 
   El 17 de Abril de 1683, se reunieron, en Roatán, isla del golfo de Honduras, un buen número de Los Hermanos de la Costa (Brethren of the Coast): Michiel Andrieszoon, Laurens de Graaf, Nicholas van Hoorn y Michel de Grammont, además de Willems, para zarpar rumbo a Veracruz, México. Antes de llegar a esta ciudad, que asaltaron (Ver esa parte), capturaron varios barcos en el camino. 
 
   El 17 de Mayo de 1693. Laurens de Graaf y Willems  llegaron a la vanguardia, en dos galeones capturados poco antes. La gente de Lorencillo desembarcó en la playa, a primeras horas del día. Sorprendieron a la guarnición del fuerte, que aún dormían. Entonces, los demás veleros piratas pudieron entrar en el Puerto. 
 
   Saquearon la ciudad de Veracruz, durante tres días. Huyeron al ver que una gran flota española se acercaba. Se dirigieron al sur. Pasaron por Coatzacoalcos, en México, para abastecerse de agua. Luego fondearon en Isla Mujeres, Yucatán. 
 
   En Noviembre de ese mismo año, Willems se unió a Michiel Andrieszoon, François Le Sage y Laurens de Graaf, para asaltar la costa de Cartagena de Indias. Llevaban siete barcos, y merodearon la ciudad durante un mes. El gobernador decidió enfrentarlos, con tres barcos,  provistos de pocos cañones: San Francisco, 40 cañones, Paz con 34 y la galeota Francesca de 28. Suman 800 hombres a bordo, entre marinos y soldados. 
 
   La noche de Navidad, 24 de Diciembre, se lanzó al ataque. El barco insignia español, San Francisco, encalló, al acercarse demasiado a la costa. Los otros dos sin capturados. Willems abordó el Paz. Los españoles se rindieron al de unas horas de batalla. Murieron 90 de ellos, por 20 piratas.
 
   De Graaf puso a flote el San Francisco, al que bautizó como Fortuna, y más tarde Neptuno. Le regaló a  Willems su famoso barco Princesa. Andrieszoon se quedó con el Paz, al que renombró como Mutine (Rascal en inglés, y Pillo en español). DeGraaf y otros se dirigieron a Roatán, y después a Santo Domingo (Haití). Andrieszoon se quedó ante Cartagena, manteniendo el bloqueo, al menos tres semanas más. 
 
   En enero de 1684, los piratas regresaron a Petit-Goâve, en donde se quedaron unos meses. Willems, junto a su paisano Andrieszoon navegó hasta Boston, en Agosto de 1684, saqueando la costa. Luego regresó a Las Antillas, a principios de 1685.  Asaltó Campeche en 1685, con De Graaf. 
 
   Willems murió en la isla Roatán, en 1688.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   69.-Nicholas van Hoorn 
 
   Van Hoorn nació en Vlissingen, Países Bajos, Holanda en 1635. Trabajó en un barco mercante, desde 1655 a 1659. Compró un pequeño barco, y se dedicó a atacar a los españoles. En 1666, los franceses le dieron una patente de corso, para que capturase navíos enemigos. En dos años, amasó una enorme fortuna. Pero eso terminó con el tratado de Aix-la-Chapelle, que firmaron España y Francia, en 1668. De acuerdo con éste, se terminaba el corso contra España. 
 
   Pero Van Hoorn se había acostumbrado, por lo que siguió sus correrías. Por otra parte, los franceses se hacían de la vista gorda, aunque ya era pirata no corsario. No tratarían de atraparlo, mientras que no atacase buques franceses. 
 
   Ya que había terminado su convenio con Francia, el pirata fue a Puerto Rico, en donde ofreció sus  servicios al gobernador. Éste le encargó la protección de un convoy que zarpaba rumbo a España. Apenas estuvieron en mar abierto, aparecieron varios navíos bucaneros que capturaron el convoy.
 
   En Octubre de 1681, Van Hoorn trabajó con los ingleses. Zarpó de Londres, en el mercante Mary y Martha, como capitán. Su destino era Cádiz, y después América. Lo habían armado en Dover Castle, aunque era mercante, porque, tras Cádiz, navegaría por el Atlántico. Rumbo a Cádiz; el holandés cambió de idea. En La Coruña desembarcó a varios hombres, porque no quisieron seguirlo. Se detuvo en Canarias, a cazar cabras, para alimento. Luego siguió a Cabo Verde, y de allí a Guinea.  Llegó en Marzo de 1682. Cargó 600 esclavos y se dirigió a América, a venderlos. 
 
   Antes de partir de Londres, Van Hoorn ya tenía la idea de ir a África, porque conocía a los que tenían el contrato conocido como “Asiento” (Ver esto), el monopolio de llevar esclavos negros a las colonias españolas. Nicolás zarpó de Londres sabiendo que irían a Guinea.
 
   Atracó en Cayenne, capital de la Guayana Francesa. Allí renombró su barco como San Nicolás, su santo patrón.
 
   De Guyana fue a Santo Domingo, a donde arribó en Noviembre de 1682. En esa fecha, la isla completa era española, aunque los franceses ocupaban una parte. La mayoría de los habitantes del oeste de La Española eran bucaneros, aunque también había plantaciones de colonos franceses. España cedió a Francia la parte oeste, que hoy es Haití, oficialmente en 1697. Lo detuvieron las autoridades españolas, porque no llegó su barco a Cádiz. Y se quedaron con los esclavos. 
 
   El capitán George Johnson salió de Jamaica, en busca de Van Hoorn, a quien halló en Diciembre de 1682, pero nada pudo hacer, porque el asunto estaba en manos de los españoles de Santo Domingo.
 
   Retenido él, sus hombres y barco, en Santo Domingo, Van Hoorn ideó la forma de escapar. En Enero de 1683, secuestró su propio barco, San Nicolás, y zarpó de noche.  Fue a Petit-Goâve, Haiti, en donde se unió al pirata Grammont. De allí se dirigieron a Port Royal, Jamaica, el 27 de Febrero.  Poco más tarde, asaltaron dos galeones españoles que llegaban, desde España, a Cartagena de Indias. Como los atrapó antes de cargar el oro, no obtuvo nada de ellos. 
 
   El 7 de Abril llegaron a Roatán, una de las islas de la bahía de Honduras. El día 17 estaban ambos en la concentración pirata, listos para atacar Veracruz.
 
   Van Hoorn tuvo una parte muy activa en el ataque a Veracruz, la noche del 17 al 18 de Mayo de 1683. Pero tras el saqueo, el pirata se volvió loco de avaricia, y quiso obtener un mayor botín. Cuando los piratas se retiraron a la Isla de Sacrificios, frente al puerto de Veracruz, se llevaron gran número de prisioneros. Pidieron rescate por ellos. Van Hoorn decapitó a 12, enviando sus cabezas a la ciudad, para que reuniesen el dinero, de los demás, de inmediato. De Graaf (Laurentillo) se puso furioso, ya que él no mataba inocentes, y retó en duelo a Van Hoorn. Venció De Graaf, y Nicolás salió herido. Lo encadenaron en el barco Fortuna. La herida sin importancia se agangrenó, por lo que murió unos días más tarde. 
 
   Al aparecer una gran flota española, en el horizonte, al de unos días del asedio, De Graaf y los suyos siguieron al sur, parando en Coatzacoalcos en busca de agua, y luego llegaron a Isla Mujeres, Yucatán, a descansar. En el trayecto murió Van Hoorn, el día 24 de Junio de 1683, unos días después de recibir una estocada en la mano.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   70.-Michiel Andrieszoon
 
    
 
    Se sabe que era holandés, pero no de dónde, ni en qué año nació. Su verdadero nombre fue Michell Andresson, aunque usó muchos seudónimos, unos parecidos a su real nombre y otros con nada en común, como Capitán Bréha. Su historia comienza cuando era lugarteniente con el famoso Laurens de Graaf. Estaba a cargo de parte de la flota de éste, y llevaba el barco Tigre, con 300 hombres y 36 cañones.
 
   En Febrero estaba con De Graaf en Petit-Goâve. Luego se dirigieron al golfo de Honduras, con dos barcos y 500 hombres, a atrapar navíos españoles. En Abril se unieron al gran grupo en la isla de Roatán, para planear el asalto a Veracruz. Fue uno de los capitanes que entró en la ciudad en la madrugada del día 18 de Mayo, saqueando todo lo que pudieron.
 
   En Noviembre se unió a su amigo De Graff, a Yankey Willems, a François Le Sage y otros, para asaltar Cartagena de Indias. Como ya se ha visto, los españoles, con tres barcos y 800 hombres, los enfrentaron la noche de Navidad de 1683. 
 
   Andrieszoon se quedó con el Paz, uno de los barcos capturados a los españoles. Lo renombró como Mutine (Rascal en inglés, y Pillo en español). 
 
   DeGraaf y otros se dirigieron a Roatán, y después a Santo Domingo (Haití). Andrieszoon se quedó ante Cartagena, manteniendo el bloqueo, al menos tres semanas más. 
 
   De regreso a las Antillas, Andrieszoon se asoció con Willems, para atacar las costas de Cuba. Se dedicaron a pequeñas poblaciones indefensas. 
 
   El 18 de Mayo de 1864 atacaron Santa Lucía. Una vez saqueada este lugar, vieron que se acercaban dos buques. Los identificaron como holandeses. Ellos no atacaban los barcos de su tierra de origen, pero los abordaron, para inspeccionar. Se trataba de Stad Rotterdam y Elisabeth. Resultó que procedían de Cartagena de Indias, y trasportaban pasajeros españoles. Los holandeses les robaron, por mucho que argumentaron estar sobre barcos holandeses.
 
   Los dos piratas subieron por el Atlántico, llegando a New Hampshire en Agosto de 1684. Andrieszoon llevaba el Mutine, y Willems el Dauphine. Vendieron lo que habían conseguido en las Antillas. Pero, como despedida, atacaron zonas de la costa de Boston, obteniendo un buen botín. Tras esto, los dos regresaron al Caribe.
 
   En Enero de 1685, Andrieszoon y Willems hicieron otras incursiones en Cuba, con un grupo de bucaneros franceses, como Vigneron, Jean Rose y La Garde. 
 
   Más tarde se les unió De Graaf, y pusieron rumbo a Curazao. El 18 de Enero capturaron un barco flamenco fuera de La Guardia. El día 20, una tormenta los echó a costas de Santo Tomás. En Junio de 1685 los dos estaban ante Campeche, en el asalto. Llevaban 700 piratas con 16 barcos grandes y 23 pequeños.  
 
   En 1686, a Andrieszoon lo capturó la Armada de Barlovento. Lo colgaron, junto a un buen grupo de piratas. Hay una versión de que se retiró, ese año, a Santo Domingo, muriendo de edad avanzada.
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
    
 
   71.-Michel de Grammont 
 
    
 
   Grammont nació en París más o menos en 1645, siendo de noble cuna.  Huyó porque mató, en duelo, al novio de su hermana. Dicen que eso sucedió teniendo él 14 años de edad. Su padre, quien fue marino de la armada, lo obligó a enrolarse en la Marina Francesa, como grumete. Llegó a ser capitán de una fragata, a los 24 años. Eso lo hizo, bajo un nombre falso.
 
   Llegó a Santo Domingo, y se embarcó en un velero corsario. Alrededor de 1670, capturó un convoy holandés, al que apodaban "The Purse of Amsterdam", La Bolsa de Ámsterdam, por la cantidad de oro que llevaba. Obtuvieron un enorme botín. Pero naufragó, poco tiempo después, en un arrecife, en el que perdió el barco. Regresó a Tortuga, y compró otro velero. 
 
   La Guerra Franco Holandesa estalló en 1672, durando hasta 1678. Grammont se enroló con el conde d'Estrées. El conde Jean II d’Estrées, entre 1676 y 1677 conquistó Gorée, Cayenne y Tobago. Desde Saint Kitts, se lanzó a tomar la isla de Curaçao, pero toda la flota naufragó en el Archipiélago de Las Aves, el 11 de mayo de 1678. Eran más de veinticinco barcos.
 
   Grammont logró rescatar seis barcos y 700 hombres, con los que se dirigió a  atacar los territorios españoles en Venezuela. Allí atacó Maracaibo y Gibraltar (Zulia), así como Trujillo, tierra adentro. Durante seis meses, los piratas anduvieron por toda la zona. 
 
   En 1679 atacó las ciudades de Toulha en Brasil, Puerto Cabello en Venezuela y Veracruz, en México. Y también atacó la Armada Española de Barlovento, capturando una fragata. El 21 de Febrero de 1679, llegó con tres barcos a Cuba. Desembarcó sus hombres en la Bahía Gloria, cerca de Guanaja. 600 bucaneros llegaron a Puerto Príncipe, que hoy se llama Camagüey. El día 25 se enfrentó con una tropa española. Perdía la batalla, con muchas bajas, cuando llegó, en su auxilio, De Graaf, quien le ayudó a huir a la costa. Capturaron a varias mujeres, por las que sus familias pagaron rescates. 
 
   En Mayo de 1680, de Grammont se unió a Thomas Paine Jan Willems y William Wright en la isla Blanquilla. En Junio cayeron sobre el puerto de La Guaira, pero tuvieron que huir, porque se enfrentaron a una fuerza española muy superior a ellos.
 
   En Junio de  1680, los socios se lanzaron sobre la población de Cumana. Lograron sitiarla, pero estaba defendida por 2000 soldados, y los bucaneros eran únicamente 50. Grammont fue herido, y se retiró a Las Aves, a recobrarse.
 
   Una vez sano, reunió ocho barcos y siguió abordando naves en el Caribe. Por un tiempo, se instaló en la Isla de la Tortuga, en donde llegó a ser jefe de la “Cofradía de los Hermanos de la costa”.
 
   En 1682, se unió a Nicholas van Hoorn, para atacar buques españoles, con licencia del gobernador francés de Petit-Goâve. En este tiempo, entraron en contacto con el holandés Laurens de Graaf, frente a Cartagena de Indias. Allí sentaron las bases para una asociación que resultaría un año más tarde. A la vez, estropearon el plan de Lorencillo, porque se adelantaron a abordar sus presas. 
 
   En Abril de 1683, los socios se presentaron a la reunión de la isla Roatán, y el 17 de Mayo atacaron Veracruz. Luego,  Grammont atacó La Florida, St. Augustine y la misión Mocama.
 
   En Julio de 1685, volvió a unirse a De Graaf, y otros, para atacar Campeche. Estuvieron en ciudad, dos meses, hasta que las tropas españolas, que llegaban de Mérida, Yucatán, los obligaron a zarpar. Grammont, como hiciese Van Hoorn en Veracruz, comenzó a asesinar prisioneros, pero fue detenido por De Graaf.  Aunque Lorencillo fue considerado un azote de los mares, no era tan sanguinario como algunos de sus colegas.
 
   En Abril de 1686, De Grammont partió, otra vez, para La Florida, para saquear Saint Augustine. Una tormenta le sorprendió, y no se supo nada más de él. Tampoco aparece en la historia de La Florida.  Su velero insignia se llamaba Le Hardi [El Intrépido]. 
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